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Art. 251
Einteilung und Definitionen

Einteilung
Kategorien und Gruppen:

Die bei Wettbewerben eingesetzten
Fahrzeuge werden in folgende Katego-
rien und Gruppen eingeteilt:

Kategorie I:

Produktionswagen (Gr. N)
Tourenwagen (Gr. A)

GT-Fahrzeuge (Gr. B)
Serien-Gelandewagen (Gr. T1)
Verbesserte Gelandewagen (Gr. T2)

Kategorie Il:

Gelandewagen-Prototyp (T3)
Sportwagen (Gr. C)

Internationale Formelrennwagen (Gr. D)
Formelfreie Rennwagen (Gr. E)
Kategorie ll:

Renn-Lkw (Gr. F)

Gelande-Lkw (Gr. T4)

1.2 Hubraumklassen:

Die Fahrzeuge werden in die folgenden
18 Hubraumklassen eingeteilt:

1.

o NO O s ®N

10.
11.
12.
13.
14.
185.
16.
17.
18.

Hubraum bis 500 ccm

. Hubraum Uber 500 bis 600 ccm

. Hubraum Uber 600 bis 700 ccm

. Hubraum Uber 700 bis 850 ccm

. Hubraum uber 850 bis 1000 ccm
. Hubraum tber 1000 bis 1150 ccm

Hubraum Uber 1150 bis 1300 ccm
Hubraum (ber 1300 bis 1600 ccm
Hubraum Gber 1600 bis 2000 ccm
Hubraum Uber 2000 bis 2500 ccm
Hubraum Uber 2500 bis 3000 ccm
Hubraum (ber 3000 bis 3500 ccm
Hubraum Uber 3500 bis 4000 ccm
Hubraum (ber 4000 bis 4500 ccm
Hubraum uber 4500 bis 5000 ccm
Hubraum Uber 5000 bis 5500 ccm
Hubraum (ber 5500 bis 6000 ccm
Hubraum (iber 6000 ccm
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2.1.1

2.1.3__Llw (Kategorie 1)

2.1.4
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Falls es von der FISA fiir eine be-
stimmte Serie von Wettbewerben nicht
speziell verlangt wird, braucht der Ver-
anstalter nicht samtliche Hubraumklas-
sen in seiner Ausschreibung auszu-
schreiben; ebenso darf er unter Um-
standen zwei oder mehrere aufeinan- 21.7
derfolgende Klassen zusammenlegen.
Keine dieser Klassen darf unterteilt wer-
den.

Definitlonen
Allgemeines

Serienproduktionswagen (Kategorie 1)
Wagen, von denen auf Veranlassung
des Herstellers festgestellt wurde, daB
sie in einer gewissen Zeitspanne serien-
méBig in einer bestimmten Stiickzahl
hergestellt wurden, wobei die Fahr-
zeuge identisch (siehe Definition) sein
miissen. Es sind Fahrzeuge, die fiir den
normalen Verkauf an die Kundschaft
(siehe Definition) bestimmt sind.

Die Fahrzeuge miissen in Ubereinstim-
mung mit dem Homologationsblatt ver-
kauft werden.

Rennwagen (Kategorie 11
AusschlieBlich zu Wettbewerbszwecken
einzein gebaute Fahrzeuge.

Identische Fahrzeuge

Unter ,identischen" Fahrzeugen ver-
steht man Wagen, die ein- und dersel-
ben Fabrikationsserie angehdren und
die gleiche Karosserie (innen und au-
Ben), die gleichen mechanischen Teils
sowie das gleiche Chassis besitzen 2.1.8
(dieses Chassis kann allerdings ein inte-
grierter Bestandteil der Karosserie sein,
sofern es sich um eine selbsttragende
Karosserie handelt).

Wagenmodell

Fahrzeuge, die einer bestimmten Fabri-
kationsserie angehéren und sich durch
eine gleiche Konzeption und durch die
gleiche &uBere Karosserieform sowie
durch die gleiche Konzeption des Mo-
tors und des Antriebs bis zu den Radern
auszeichnen.

2.1.6 Normaler Verkauf

Es handelt sich dabei um den Vertrieb
an die Einzelkundschaft durch die vom
Hersteller vorgesehene Verkaufsorgani-
sation.

Homologation

Es ist die offizielle Bestatigung der FIA/
FISA, daB ein bestimmtes Wagenmo-
dell in geniigender Sttickzaht hergestellt
wurde, um in den Gruppen N, A, B oder
T1 des vorliegenden Reglements einge-
stuft zu werden.

Der Homologationsantrag muf3 der FIA/
FISA vom ASN des Herstellungslandes
des Wagens eingersicht werden, wozu
ein Homologationsblatt (siehe anschlie-
Benden Abschnitt) erstellt werden mus.
Die Homologation muB gemaB einem
Spezialreglement, den sogenannten
~Homologationsbestimmungen*, die
von der FIA/FISA erstellt werden, einge-
reicht werden.

Die Homologation eines serienmaBig
hergesteliten Modelis wird 5 Jahre nach
der endgiltigen Aufgabe der Serienpro-
duktion des Modells hinfillig. Die Se-
rienproduktion wird als eingestelit be-
trachtet, sobald die Jahresproduktion
des betreffenden Modells unter 10%
des Produktionsminimums der betref-
fenden Gruppe gefallen ist.

Die Homologation eines Modells kann
nur fr die Gruppe A/N oder B, gelten.

Die Ubernahme in die Gruppe A/N eines
in Gruppe B homologierten Modells an-
nulliert die erste Homologation.

Homologationsblatter

Jedes von der FISA homologierte Wa-
genmodell erhalt ein Homologations-
blatt, in dem das Fahrzeug genau be-
schrieben wird, wobei hier die zur Identi-
fizierung des betreffenden Modells néti-
gen Angaben enthalten sind.

In diesem Homologationsblatt wird die
Serie nach den Angaben des Herstel-
lers beschrieben. Je nach dem in wel-
cher Gruppe ein Fahrer an einem Wett-
bewerb teilnimmt, werden die in Abwei-
chung dieser Serie erlaubten Anderun-
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gen bei internationalen Wettbewerben
im Anhang J definiert.

Ein Veranstalter kann bei der Wagenab-
nahme und/oder vor dem Start eines
Waettbewerbs die Vorlage des Homolo-
gationsblattes verlangen. Er hat da_s
Recht, dem betreffenden Bewerber die
Teilnahme am Wettbewerb 2u verwei-

Sonderwunschvarianten  (VO)
(auf Sonderwunsch geliefert und
bei den Handlern erhaltlich).
b) Erratum (ER)

Er ersetzt und annulliert eine fal-
sche Information, die zuvor
durch den Hersteller auf einem
Homologationsblatt angegeben

ern, falls das Homologationsblatt nicht e wurde.
3orgewiesen wird®¥{Hinsichtiich der |* 4 46 ) Evolution (ET-ES)
Gruppe:Hi, UG HDSF 8% besonderg Ho- Diese beschreibt dauerhaft ein-
mologationsblatt dieser Gruppe hinaus gefiihrte Serienanderungen am
auch das Blatt der Gruppe A vorgelegt Grundmodell (vollstandiger Prg-
o el duktionsstop des Fahrzeuges in
Falls bei einem Vergleich eines Wagen- seiner bisherigen Austiihrung)
modells mit dem betreffenden Homolo- bei der Evolution des Types (ET)
gationsblatt noch irgendwelche Zweifel oder eine Sportevolution (ES),
bestehen, miissen die technischen die den Zweck hat, ein Modell
Kommissare sich auf das Werkstatt- wettbewerbsfahig zu machen.
handbuch oder auf den Ersatzteilkata-

log beziehen.

Falls diese Unterlagen nicht ausrei- Anwendung:

chend sein sollten, ist es mdglich, di-
rekte Vergleiche mit identischen Ersatz-
teilen anzustellen, die bei einer Werks-
vertretung verfligbar sind.

Es ist Sache des Bewerbers, sich das
Homologationsblatt und gegebenentails
auch die Nachtrage fiir seinen Wagen
von seinem zustandigen ASN zu be-
schaffen, oder von der FIA/FISA.

Erlauterung: _
Ein Homologationsblatt setzt sich wie
folgt zusammen:
1. Ein Grund-Homologationsblatt be-
schreibt das Grundmodell
2. Eine bestimmte Anzahl von zusétzli-
chen Bléttern beschreiben die ,Ho-
mologationsnachtrége”, welche
.Varianten" (VO, VF), ,Berichtigun-
gen* (ER), oder ~Serienanderun-
gen" (ET, ES), sein kdnnen.
a) Varianten (VF, VO)
Dies sind entweder Lieferungs-
varianten (VF) (zwei Hersteller
liefem dasselbe Teil und der
Kunde hat keine Mdglichkeit
auszuwahlen), oder

1. Varianten (VF, VO)
Den Teilnehmern ist es freigestelit,
irgendeine der Varianten oder ir-
gendein Teil einer Variante zu nut-
zen unter der Bedingung, daB alle
technischen Daten des Fahrzeuges
,wie festgelegt” denjenigen entspre-
chen, die auf dem fur das Fahrzeug
geltenden Homologationsblatt be-
schrieben sind oder die durch den
Anhang J ausdriicklich erlaubt sind.

So ist z. B. der Einbau eines Brems-
sattels, wie er auf einem Varianten-
blatt definiert ist nur méglich, wenn
die Bremsflache durch die Abmes-
sungen der Bremsbelége erzielt wird
usw. auf einem Homologationsblatt
angegeben sind, das fir das zur Di§-
kussion stehende Fahrzeug gilt
(siehe auch Art. 254.2 fur Gruppe
N).

2. Evolution (ET) — (siehe auch Art.
254.2 fur Gruppe N)
Das Fahrzeug muB mit einer be-
stimmten Evolutionsstufe Uberein-
stimmen (unabhéngig von dem Da-
tum, an dem es das Werk verlassen
hat), d. h., daB eine Evolution ganz
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2.3.1

2.3.2
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t?bemammen werden muB oder
u!?erhaupl nicht. Darlber hinaus
musse_n von dem Moment an, an
dem ein Teilnehmer eine bestimmte
Evolution gewahlt hat, alle vorheri-
gen Evolutionen angewendet sein
auBer wenn sie nicht anwendba;
waren, z. B. wenn zwei Felgen-Evo-
lutionen nacheinander in Kraft tre-
ten, so wird nur jene angewandt, die
dem Datum des Evolutionsstadiums
des Fahrzeuges entspricht.
3. Sportevolution (ES)

Da sich das ES-Formblatt auf einen
vorherigen Nachtrag oder auf das
Basisformblatt bezieht, muB das
Fahrzeug dem Evolutionsstadium
enisprechen, das diesem Bezug
entspricht; dariber hinaus muB die
Sportevolution vollsténdig ange-
wandt werden,

Mechanische Teile

D_amntt_ar versteht man alle fiir den An-
trieb, die Aufh&ngung, die Lenkung und
das Bremssystem nétigen Teile sowie
aln‘g beweglichen oder unbeweglichen
Teile, die zu deren normalen Betrieb
gehbren.

Abmessungen

FahrzeugumriB von oben gesehen:

bAIs_ (sjolcher gilt der UmriB des Wagens
el der Startaufstellung des jeweili
Wettbewerbs. g C
Motor

Hubraum

Volumen V, das in dem oder den Zylin-
der(r_u des Motors durch die auf- und
abwartsgehende Bewegung des oder
der Kolben(s) erzeugl wird.

0,7854 x b®x s x n

Bohrung (in cm)

Hub (in cm)

Anzah| der Zylinder

Volumen (in ccm)

Aufiadung

Erhéhen der Masse des Krafistoff-Lufl-
gemisches im Verdichtungsraum, er-
reicht durch beliebige MaBnahmen (im
Gegensatz zu dem unter normalem

<3350«
[ T

Lgﬂdruck zugefilhrten Kraftstoff-Luftge-
misch, durch Stau-Effekt — Ramm-Effekt
— oder durch dynamische Einfiisse im
Ansaug- und Abgassystem),

Kraﬂsioffeinspr‘rtzung unter Druck wird
nicht als Aufiadung angesshen (siehe
Aligemeine Bestimmungen fir die Grup-
pen N, A und B, Art. 3.1), y

2.3.3 Motorblock
Unter Motorblock versteht man das Kur-
belgehéuse und die Zylinder.

2.3.4 EinlaBkrimmer

— Teil, das bei Vergaser-Gemisch-Auf-
bereitung das Luft-Kraftstoffgemisch
vom Ausgang des (der) Vergaser zu
den Offnungen der EinlaBkanale
des Zylinderkopfes fiihrt;

- Tei!, das bei einem Motor mit Ein-
spritzung die Luft zwischen der Ein-
richtung zur Regelung der Luft-
menge und den Offnungen der Ein-
laBkandie des Zylinderkopfes fiihrt:

— Tell, das bei einem Diesel-Motor die
Luft vom Ausgang des Luftfilters zu
den Offnungen der EinlaBkanale
des Zylinderkopfes fiihrt.

2.3.6 Auspuff
Fur Fahrzeuge mit Turbolader beginnt
der Auspuff hinter dem Turbolader.

2.3.5 Auspuffkrimmer
Teil zur Fihrung der Abgase vom Aus-
gang des Zylinderkopfes bis zur ersten
Verbindungs-Ebene, die es von der
Forisetzung des Auspuffsystems trennt.

237 Olwanne
Die unter und am Motorblock ver-
schraubten Elemente, die das Schmie-
réfl des Motors enthalten und regulieren,
Diese Elemente diirfen keine Befesti-
gungsteile der Kurbelwelle haben.

2.3.8. Motorraum
Raum, der durch die erste, den Motor
umgebende Struktur begrenzt wird.

2.4 Fahrwerk
Das Fahrwerk beinhaltet keine Teile, die

v_oILstéindig oder teilweise abgefedert
sind.
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Rad
Unter ,,Rad", versteht man Radschiissel

und Felgs, unter ,komplettes Rad” Rad-
schussel, Felge und Reifen.

2.4.2 Bestrichene Bremsflache
Flache, die bei einer Umdrehung des
Rades von den Bremsbeldgen an der
Bremstromme! oder auf beiden Seiten
der Bremsscheibe bestrichen wird.

2.4.3 Definition McPherson-Aufhdngung
Der Begriff ,McPherson-Aufhdngung"”
schlieBt alle Systeme ein, bei weichen
ein Teleskopteil, nicht unbedingt die Fe-
der oder Dampfereinheit enthaltend,
aber die Strebenachse bildend, am Auf-
bau oder Chassis an einem Aufnahme-
punkt verankert ist und am unteren
Ende iiber einen Querstab im Dreiecks-
verbund mit einem Stabilisator oder
Spurstange oder Querlenker steht.

2.4.1

2.5 Fahrgestell — Karosserie

2.5.1 Fahrgestell
Gesamtstruktur des Wagens, die me-
chanischen Teile und die Karosserie
verbindet, und jedes mit dieser Struktur
festverbundene Teil.

2.5.2 Karosserie
— auBen: alle vollstandig aufgehéng-
ten Teile des Wagens, die vom
Luftstrom beriihrt werden;

— innen: der Fahrgastraum und der
Kofferraum. )
Folgende Karosserietypen sind zu un-

terscheiden:

1. vollstidndig geschlossene Karosse-
rie

2. vdllig offene Karosserie

3. veranderliche Karosserie: mit wei-
chem oder festem, verstellbarem
oder abnehmbarem Verdeck.

2.5.3 Sitze
Unter ,Sitz" versteht man die beiden
Flachen, die die Sitzflache und die Rilk-
kenlehne bilden.
Rickenlehne: Flache vom untersten
Punkt der Wirbelséule einer normal sit-
zenden Person nach oben.

Sitzflache: Fléche, gemessen bei der
gleichen Person von der unteren Partie
der Wirbelsaule nach vorne.
2.5.4 Kofferraum (-rdume)
Vom Fahrgast- und Motorraum abge-
trenntes Volumen, das sich innerhalb
der Fahrzeugstruktur befindet. Diese(s)
Volumen ist (sind) in der Lénge be-
grenzt durch die vom Hersteller vorge-
sehene(n) feste(n) Struktur(en) und/
oder durch die hintere Seite der so weit
wie mdglich nach hinten gestellten
Riicksitze, die maximal eine Lehnennei-
gung von 15 Grad nach hinten haben
durfen.
Dieses Volumen ist (sind) in der Hdhe
begrenzt durch die feste(n) Struktur(en)
und die bewegliche(n) Abtrennung(en),
die vom Hersteller vorgesehen ist (sind)
oder, wenn diese nicht vorhanden ist
(sind), durch eine gedachte waage-
rechte Ebene durch den untersten
Punkt dgr Windschutzscheibe.
2.5.5 Fahrgastraum
Struktureller Innenraum, in dem sich der
Fahrer und der/die Passagier(e) befin-
den.
2.5.6 Motorhaube
AuBeres Teil der Karosserie, daB sich
offnen 1aBt, um Zugang zum Motor zu
gestatten.
2.5.7 Kotfligel
Ein Kotfliigel ist ein Teil, wie er gemas
folgender Zeichnung definiert ist.
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Vprderer Kotfliigel: Die Fiiche, die defi-
niert ist durch die innere Fliche des
vollstandigen Rades des Standardfahr-
zeuges (C1/C1), durch die untere Kante
gee’:e; Seitenscheibe(n) (A/A) und
urch die vordere Kante der ¥
il Vordertiir

H_interer Kotfliigel: Die Flache, die defi-
niert ist durch die innere Flache des
vollsténdigen Rades des Standardfahr-
zeuges (C2/C2), durch die untere Kante
des/der Seitenscheibe(n) (A/A) und
durch die hintere Kante der Hintertiir
(B2/B2).

2.6

2.7

Im Falle von zweitiirigen Fahrzeugen
werden (B1 /B1) und (B2/B2) durch die
Vorder- und Hinterkante derselben Tiir
definiert.

Elektrisches System

Scheinwerfer: Jede optische Einrich-
tung, aus der ein gebiindelter Lichtstrahl
nach vorne austritt.

Kraftstoffbehalter

Unter Kraftstofibehalter versteht man je-
dgn Behdlter, der Krafistoff enthalt und
diesen auf irgendeine Art und Weise
entweder zum Hauptbehalter oder zum
Motor flieBen lassen kann,
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Allgemeine Bestimmungen fiir die Gruppen N, Aund B

1. Allgemeines

1.1 Verboten sind alle Anderungen, die nicht
ausdriicklich in dem besonderen Regle-
ment der Gruppe, in der der Wagen ge-
nannt ist, oder in den nachfolgenden allge-
meinen Bestimmungen erlaubt oder in dem
Kapitel — Sicherheitsausristungen — vorge-
schrieben sind.

Die Bestandteile des Fahrzeugs missen
ihre urspriingliche Funktion behalten.

1.2 Anwendung der allgemeinen Bestimmun-
gen: Die allgemeinen Bestimmungen mus-
sen dann eingehaiten werden, wenn in den
Besonderen Bestimmungen fir die Grup-
pen N, A und B keine strengeren Vorschrif-
ten vorgesehen sind.

1.3 Magnesium: Die Benutzung von Blechen
aus Magnesium und Magnesiumlegierun-
gen mit einer Dicke von weniger als 3 mm
ist verboten.

1.4 Es ist Pflicht eines jeden Teilnehmers den
Technischen Kommissaren und den Sport-
kommissaren einer Veranstaltung nachzu-
weisen, daB sein Fahrzeug zu jeder Zeit der
Veranstaltung vollsténdig dem Reglement
entspricht.

1.5 Beschadigte Gewinde durfen durch Einset-
zen eines neuen Gewindes mit gleichem
inneren Durchmesser repariert werden (He-
licoil Typ)

2. Abmessungen und Gewichte

2.1 Bodenfreiheit
Kein Teil des Fahrzeugs darf den Boden
beriihren, wenn die Reifen einer Seite des
Fahrzeugs ohne Luftdruck sind.
Dieser Test muB auf einer ebenen Fléche,
Fahrzeug rennfertig, Fahrer an Bord, durch-
gefiihrt werden.

2.2 Ballast
Es ist erlaubt, dem Fahrzeug Ballast zuzu-
figen, um damit den Gewichtsvorschriften
zu entsprechen. Dieser Ballast muB aus
festen und einheitlichen Blécken bestehen,
mittels Werkzeug auf dem Boden des Fahr-
gastraums befestigt und leicht zu versiegeln
sein; er muB sichtbar und von den Kommis-
saren verplombt worden sein.

Anwendung: Bei Tourenwagen (Gr. A) und
Sportwagen (Gr. B). Bei den Produktions-
wagen (Gr. N) ist Ballast in keiner Form
erlaubt (mit Ausnahme beziglich der Sitze,
siehe Art. 254.6.6.2.5). Jedoch ist es bei
Rallyes fiir die Gruppen N, A oder B erlaubt,
entsprechend den im Art. 253 enthaltenen
Bedingungen, Bordwerkzeug und Ersatz-
teile mitzuflihren.

ONS-Bemerkung: Ab 01. 01. 1992 wird der
Text: ,,mit Ausnahme beziiglich der Sitze,
siehe Art. 254.6.6.2.5" im vorstehenden Ar-
tikel 252.2.2 gestrichen.

3. Motor

3.1 Aufladung
Der Gesamthubraum wird bei Aufladung mit
dem Koeffizienten 1,7 multipliziert. Das
Fahrzeug wird in diejenige Hubraumklasse
eingestuft, die sich aus dieser Multiplikation
ergibt. Der Vagen wird so behandelt, als
wenn der so vergroBerte Hubraum des Mo-
tors der tatséchliche Hubraum wére. Dies
gilt insbesondere fir die Wertung der Hub-
raumkiassen, die Innenabmessungen, die
Mindestanzahl von Sitzplatzen, das Min-
destgewicht usw.

3.2 Vergleichsformel zwischen einem Hubkol-
benmotor und einem Rotationsmotor (abge-
deckt durch NSU-Wankel-Patente)

Der Aquivalenz ist 1,8mal das Kammervolu-
men, bestimmt durch den Unterschied zwi-
schen dem maximalen und dem minimalen
Volumen der Arbeitskammer.

3.3 Vergleichsformel zwischen Hubkolbenmo-
tor und Gasturbine
Diese Formel ist wie folgt:
c = S [(3,105 x T) — 7,63]
N 0,09625
S = Die Hochdruckaustrittsflache, ausge-
driickt in Quadratzentimetern, d. h.
die Flache des Luftstroms am Aus-
gang der Verdichterschaufeln (oder
am Ausgang der ersten Stufe, wenn
es ein Mehrstufenverdichter ist). Die
Messung wird aufgrund der kleinsten
Flache zwischen den festen Bléttern
der ersten Stufe der Hochdrucktur-

7
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bfne festgelegt. In Fallen, wo die Tur-
b!nenschaufeln verstellbar sind, wird
die gréBte Offnung als MaB S ge-
nommen. Die Hochdruckaustritisfia-
che ist also das Produkt der Hahe
(ausgedriickt in cm) mit der Lange
(ausgedriickt in cm) und der Schau-
felzahl.

T = D_ruckfaktor, bezogen auf den Ver-
dichter. Dieser Druckfakior erhalt
man durch Multiplikation der Werte
fur die einzelnen Stufen des Verdich-
ters wie hier angegeben:
Subsonischer Axialverdichter
= 1,15 je Stufe
Transsonischer Axialverdichter
= 1,5 je Stufe
Radialverdichter
= 4,25 je Stufe
Ein Verdichter mit einer Radial- und
sechs subsonischen Axialstufen hat
ﬁ: B. folgendes Verdichtungsverhait-
is:

4,25 x 1,15 x 1,15 x 1,15 x 1,15 x
1,15x 1,15 = 4,25 x 1,156

C = Vergleichshubraum eines Hubkol-
benmotors, ausgedriickt in com,

3.4 Motoren, bei denen nach der AuslaBbffnung

(Ventile) Kraftstoff eingespritzt und ver-
brannt wird, sind verboten.

3.5 Vergleichsforme! zwischen Hubkolbenmo-

tor und Motoren neuen Typs

Die FISA behalt sich das Recht vor, diesa
Vergleichsbasis, die zwischen herk6mmili-
chen_ und neuen Motorentypen besteht, zu
modifizieren. Dies muB jedoch zwei Jéhre
2uvor bekanntgegeben werden, wobsi
diese Frist am 1. Januar nach dem Datum

beginnt, an dem diese Ent i z
e scheidung gefalit

3.6 Auspuffsystem und Gerauschdampfung

Selbsll wenn die besonderen Bestimmun-
gen einer Gruppe das Auswechseln des
urgpronglichan Schalldampfers erlauben
mussen die Fahrzeuge, die an sinem Wetl-l
bewerb auf &ffentlichen StraBen teilneh-
men, einen Schallddmpfer aufweisen, der
den polizeilichen Vorschriften des Lar’udesf

der Lander, in dem/denen der We
f it
stattfindet, entspricht. g

Qle Offnungen der Auspuffrohre diirfen ma-
ximal 45 cm und mindestens 10 cm tber
dem Boden liegen. Der AusiaB der Abgas-
rohrg muB sich innerhalb der Peripherie
(UmriB)des Fahrzeuges,oder weniger als
10 cm von dieser Peripherie entfernt befin-
der'1 und muB sich hinter der vertikalen Linie
befinden, die durch die Mitte des Radstan-
des verlauft. AuBerdem muB ein wirksamer
Schutz vorhanden sein, damit die heiBen
Bohre keine Verbrennungen verursachen
k0qnen. Das Auspuffsystem darf kein Provi-
sorium darstellen. Es muB von einem Ende
zum angeren Ende ein ununterbrochenes
Rohr sein. Teile des Chassis diirfen nicht
2ur Fohrung der Abgase benutzt werden

Dgs Auspuffsystem muB dauerhaft wirken.
Die Abgase diirfen nur am Ende des Sy-.
stems austreten.

Kara!ysafor-Auspuﬂanfage: Sollten zwei
mogliche Versionen eines Fahrzeugsmo-
dels (Katalysator- und andere Auspuffan-
lage) I_'lomologian sein, so missen die Un-
terschiede, die das Katalysatormodell cha-
rakterisieren unter ,Zuséatzliche Informatio-
nen auf dem Basis-Homologationsblatt be-
schrieben werden. Die Fahrzeuge missen
rqu cl_er einen oder anderen Version (iber-
einstimmen, wobei alle Kombinationen der
beiden Versionen verboten sind.

3.7 Anlasser an Bord des Fahrzeugs

Anlas§er mit elektrischer oder anderer
En?rgpsquelle an Bord und der vom Fahrer

inter seinem Lenkrad sitzend betatigt -
den kann. 4

3.8 Zylinderblock

Zylinder: Bei Motoren ohne Laufbuchsen ist
es erlaubl, die Zylinder durch Materialauf-
trag zu reparieren, jedoch nicht durch Hin-
zufiigen von Teilen.

- Kraftiibertragung

Alle Wagen missen ein Getriebe auswei-
sen, das mit einem Rickwartsgang ausge-
r_ﬁstetl sein muB; dieser muB funktionstiich-
tig sein, wenn der Wagen zum Wettbewerb
startet, und er muB vom Fahrer hinter dem
Lenkrad sitzend betatigt werden kénnen.

Art. 252

5. Rader

Messung der Radbreite: Rad montiert am
Wagen auf dem Boden stehend, rennfertig,
Fahrer am Lenkrad sitzend. Die Messung
kann an einem beliebigen Punkt des Rei-
fens erfolgen, auBer im Bereich der Kon-
taktflache mit dem Boden.

Wenn Mehrfachreifen als Teil eines voll-
sténdigen Rades montiert sind, so muB letz-
teres die Maximalabmessungen einhalten,
die fur die Gruppe, in der sie verwendet
werden, vorgeschrieben sind (siehe Art.
255.5.4 und 256.5).

Anwendung: Gruppen A, B.

6. Karosserle
6.1 Die Fahrzeuge mit veranderbarer Karosse-
rie milssen in allen Punkten die Bestimmun-
gen fiir Fahrzeuge mit offener Karosserie
erfillen.
6.2 Mindestinnenabmessungen
Wenn eine im Anhang J erlaubte Anderung
sich auf eine Abmessung des Homologa-
tionsblattes bezieht, darf diese Abmessung
als Vergleichskriterium nicht angewandt
werden.
6.3 Fahrgastraum
Im Fahrgastraum darf nichts angebracht
werden, auBer einem Ersatzrad/Ersatzré-
dern, Bordwerkzeug, Ersatzteilen, Sicher-
heitsausriistung, Kommunikationssystem,
Ballast (wenn erlaubt), Behalter fir die
Scheibenwaschanlage (nur Gruppen A und
B). Bei offenen Fahrzeugen darf der Raum
fir den Beifahrer und dessen Sitz in keiner
Weise lberdeckt sein.
Im Fahrgastraum untergebrachte Behalter
fur Helme und Werkzeug missen aus feu-
erbesténdigem Material bestehen und sie
durfen im Falle eines Feuers keine giftigen
Dampfe entwickeln.

6.4 Alle Karosseriepartien des Fahrzeugs mus-
sen zu jeder Zeit aus dem gleichen Material
bestehen und die gleiche Materialdicke ha-
ben wie die des homologierten Originalfahr-
zeugs.

Im Vergleich mit einem Serienfahrzeug wird
eine Toleranz zur Blechstérke von 10% ge-
geben.

6.5 Offnungen zur Befestigung von Scheinwer-

fer

Das Anbringen von Offnungen an der Ka-
rosserie vorne ist nur flr den Zweck der
Scheinwerferbefestigung zuléssig.

6.6 Alle Teile von gefahrlicher Natur (Batterie,

entflammbare Produkte, usw.) missen au-
Berhalb des Fahrgastraums mitgefiihrt wer-

den.

7. Elektrisches System
7.1 Ein Nebelscheinwerfer darf gegen einen an-

deren ausgetauscht werden, vorausgesetzt,
daB die urspriingliche Befestigung beibe-
halten wird.

7.2 Lichtmaschine

Die Befestigung der Lichtmaschine ist frei-
gestellt.

8. Kraftstoft — Verbrennungsmittel
8.1 Kraftstoff

Der Kraftstoff muB ohne jeden anderen Zu-
satz verwendet werden, es sei denn, es
handelt sich um ein herkémmliches
Schmiermittel, durch das die Oktanzahl
nicht erhdht wird, oder um Wasser.

Der Kraftstoff muB folgende Eigenschaften
aufweisen:

Maximal 100 ROZ, gemaB Norm ASTM D
2699. Die Annahme oder Ablehnung des
Kraftstoffes erfolgt gema8 ASTM D 3244
mit einer Vertrauensgrenze von 95%.
Maximal 2,5% Sauerstoff (oder 3,7%, wenn
der Bleigehalt weniger als 0,013 g/l betrégt)
und max. 0,56% Stickstoff je Gewichtsein-
heit.

Die Rickstande des Kraftstoffes mussen
ausschlieBlich aus Kohlenwasserstoffen
bestehen und diirfen keine Alkohole, Nitro-
verbindungen oder leistungssteigernde Zu-
satze enthalten.

Dichte zwischen 0,72 und 0,785 (geméaB
Norm ASTM D1298).

Maximaler Bleigehalt: 0,40 g/l (oder Norm
des Landes in dem die Veranstaltung statt-
findet, wenn diese niedriger ist).

Maximale Benzolmenge: 5% Volumen-
menge.

- —
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Wenn der Kraftstoff in dem Land, in dem die
Veranstaitung stattfindet, nicht von ausrei-
chender Qualitat ist, um von den Teilneh-
mem benutzt werden zu kénnen, muB der
ASN _des organisierenden Landes die FISA
um eine Ausnahmeregelung bitten, um die
:::v:ﬁhd!u;g vog Kraftstoff zu erméglichen,
en oben defi 3
el definierten Eigenschaf-

8.2 Als Verbrennungsmittel darf dem Kraftstoff
nur Luft beigemischt werden,

8.3 Auftankvorrichtung
Standard-KuppIung:

— Sowohl bei einer von der Rennstrecke
zur Verfugung gestellten zentraien
T_ankan!aga. als auch bei Tankanlagen,
die der Bewerber selbst eingebrach;
hat, muB der Zuleitungsschlauch mit ej-
nem h_t_armmisch schlieBenden Kupp-
lungsstiick ausgeriistet sein, das genau
zu der am Wagen befindlichen Stan-
dard- Einfilldffinung paBt. Die Normen
dieser Einfillsffnung sind auf der nach-
stehenden Skizze angegeben.

— Alle Wagen miissen mit einer Einfiilloff-
nung gemas dieser Skizze ausgeriistet
sein, Die Offnung muB dem , Tot-Mann-
_Syslem" entsprechen und darf deshalb
Im gedfiaten Zustand keine Haltervor-
ﬂszt;ng aufweisen  (Verriegelungen,

10

— Die TankentiGftung(en) mu

mit Hﬁd(schtagvemi}(eng \rerszg'nn;lr]as:;:}
dgs!die nach dem Prinzip der Standard—'
Einfiillffnungen konzipiert ist/sind und
die gleichen MaBe aufweist(en). Wah-
rend des Tankvorganges milssen die
Auslasse der Entliiftung(en) durch ein
passendes Kupplungsstiick entweder
zym_Hauprtank oder zu einem durch-
sichtigen, tragbaren Behalter (Fas-
sungsvermdgen mindestens 20 Liter)
vert_)unden werden, der mit einem her-
metisch abdichtenden SchlieBsystem
ausgestattet ist. Die Ausgleichbehalter
missen vor Beginn des Tankens vollig
leer sein,

= Falls auf der Rennstrecke keine zentrale

Tankanlage zur Verfiigung steht, mis-
sen’die Fahrzeuge nach vorstehenden
Bedingungen betankt werden, Keines-
falls diirfen am Tankort Krafistoff-Reser-
vebehdlter (Fasser) hoher als 3 m (ber
der Fahrbahn gelagert werden, Dieses

Verbot gilt fir die gesamte Dauer der
Veranstaltung,

~ Die Uberlaufflaschen missen mit einer

dgr folgenden Zeichnungen (iberein-
stimmen:

Die EntiUftungsleitung des Uberlaufbe-
hélters muB die gleiche Lange haben
wie der Behalter und muB mit beiden
Enden daran befestigt sein, wie es die
folgende Zeichnung Zeigt:

=~ Antispnizplatien

fiexible Letung —.

Innendurchmesser —
20 mm

Es ist erlaubt, den folgend gezeigt
. 4 (=
Uberlaufbehalter zu benutzen:g °
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Polyethylene — : S‘E,Ef“

Tankschaum — |f{F{ 1T H l “i
= FLELEL

Der Fiilltank ebenso wie alle metalli-
schen Teile des Betankungs-systems
ab dem AnschiuB vor dem DurchfluB-
mengenmesser bis zum Tank und sei-
ner Befestigung (Gestell) miissen geer-
det sein.

Falitank:

— andere Modelle aus Gummi des Types
FIA/FT3 gebaut von einem anerkannten
Hersteller oder

— Tanks, die folgender Zeichnung ent-
sprechen:

Explosions- und Feuerschutzkappe Belutlung

Anliexplosions- und
Flammenruckschlags-
kiappe

Anwendung: Fur die Gruppen A und B siehe
Aligemeine Vorschriften der -FIA-Meister-
schaften.

,Premier"-Kupplungen der Typen PP 20 M,

PP 20 FR M und PP 20 FT 3 sind erlaubt.

Folgende Anwendung wird empfohlen:

1. Jede Box sollte mit zwei Erdungskabeln
gemas Luftfahrtnorm ausgestaitet sein.

2. Das Betankungssystem (einschiieBlich
Gestell, Behalter, Schlauch, Zapfpistole,
Ventile und Entliftungsbehalter) solite
mit einem der oben genannten Erdungs-
kabel fiir die gesamte Dauer des Ren-
nens verbunden sein.

3. Das Fahrzeug sollte, zumindest kurzzei-
tig, mit dem zweiten Erdungskabel ver-
bunden sein, wenn es an der Box steht.

4. Keine Kraftstoffschlauchverbindung
(Befiillung oder Beltftung), wenn nicht
zuvor Position 2 und 3 erfillt sind.

5. Die komplette Boxenmannschaft, die
mit Kraftstoff umgeht sollte antistatische
Schutzkleidung tragen.

8.4 Tankbeliiftung
Es ist erlaubt einen Tank mit einer Belliftung
auszuriisten, die durch das Fahrzeugdach
abgefiihrt wird.

8.5 FT3-Kraftstoffbehalter

Einbau des FT3-Kraftstoffbehalters: Ein Ab-
lauf fiir evtl. im Tankraum ausgelaufenes
Benzin muB vorgesehen werden. Der Platz
und die MaBe der Einfilléffnung sowie des
Tankverschlusses kénnen veréndert wer-
den unter der Bedingung, dal die neue
Installation nicht (iber die Karosserie hin-
ausragt und kein Kraftstoff in einen der In-
nenrdume des Wagens eindringen kann.
Befindet sich die Einfiilléffnung innerhalb
des Wagens, muB sie durch eine fliissig-
keitsdichte Schutzwand vom Fahrgastraum
getrennt werden.

9. Bremsen
Bremsscheiben aus Kohlenstoff sind verbo-
ten.

11
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Art. 253
Sicherheitsausriistung (Kategorie )
Sicherheltsvorschriften fiir alle Im FISA-ONS-Terminkalender elngetragenen Veranstaltungen

Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion
eine ernste Gefahr darzustellen
scheint, ist von den Sportkommissa-
ren von der Veranstaltung auszu-
schlieBen.

Anwendung: Vorgeschrieben fir
Tourenwagen (Gr. A) und Sportwa-
gen (Gr. B). Empfohlen fiir Produk-
tionswagen (Gr. N).

Es wird empfohlen, daB sich im

2. Ist eine Vorrichtung freigestellt, so Fahrgastraum keine Verbindungen
muB sie wenn sie montiert ist, den befinden, mit Ausnahme der Verbin-
Bestimmungen entsprechend ange- dungen an der vorderen und hinte-
bracht sein. ren Trennwand, in Ubereinstimmung

3. Kabel, Leltungen und Elektrische ?'t (:Ien rf‘olge.nden
Ausriistungen Qlcanungen.

Ein Schutz der Kraftstoff-, der Ol- « Trennwand

und der Bremsleitungen muB aufier-

halb der Karosserie gegen Bescha- Qﬁ mj
digung (Steine, Rost, mechanische = « Trennwand

Briiche, usw.) und innerhalb der Ka- i st
rosserie gegen jegliche Brandgefahr Cm
vorgesehen sein. & D

Wenn die Serienbefestigung beibe-
halten wird, ist kein zusatzlicher
Schutz erforderlich.

Mit Setrab 1aBt es lhren Motor kalt,
wenn Sie mal einen heiBen Reifen fahren.

Fordern

Sie

unsere
Handlerliste

D) kiihtt jedes OI

A AT

Wohlerweg 5, 8192 Geretsried, Tel. 0 8171/510 84
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Die Trennwénde miissen wie folgt
durchdrungen werden:

Sicherheit der Bremsen

I_Doppeltes Bremskreissystem beta-
tigt durch ein Pedal: Die Betétigung
des Bremspedals muB auf alle Ré-
.der wirken. Im Falle eines Lecks an
irgendeiner Stelle des Bremssy-
stems oder irgendeines Defekts in
der Bremskraftiibertragung muB die

Bremskraft auf mindestens 2 Ra-
dern wirken.

Anwendung: Vorgeschrieben firr alle
Tourenwagen (Gr. A), Produktions-
wagen (Gr. N) und Sportwagen (Gr.
B). Wenn das System serienmaBig
ist, ist keine Anderung erforderlich,

Zusitzliche Befestigungsvorrich-
tungen

Mindestens zwei zuséitzliche Hau-
benhalter missen fir jede Motor-
ha_ube und Heckhaube vorgesehen
sein. Die urspriinglichen Ver-
schlisse muissen unwirksam ge-
r_nacht oder entfernt werden. Wich-
tige Gegensténde, die im Fahrzeug
transportiert werden (wie Ersatzrad,
Bordwerkzeug usw.) miissen ausrei-
chend befestigt werden.

Anwendung: Vorgeschrieben fiir
Tourenwagen (Gr. A) und Sportwa-
gen (Gr. B). Freigestsilt fiir Produk-
tionswagen (Gr. N).

Sicherheitsgurte
Benutzung von einem Diagonal- und

71

einem Beckengut — Befestigungs-
punkte am Fahrzeug: drei.

Anwendung: Vorgeschrieben fiir alle
Produktionswagen (Gr. N) sowie fur
Tourenwagen (Gr. A) und Sportwa-
gen (Gr. B) bei Rallyes.

Sicherheitsgurt-VerstérkungspIatte
befestigt am Chassis

B.enutzung von zwei Schulter- und
einem Beckengurt: Befestigungs-
punkte am Fahrzeug: zwei fiir Bek-
kengurt und zwei oder evtl. einen,
symetrisch zum Sitz, fiir Schulter-
gurte.

Anwendung: Vorgeschrieben fir alle
Tourenwagen (Gr. A) und Sportwa-
gen (Gr. B) (auBer bei Rallyes). Es
fs_t zulassig, zur Durchfithrung des
Sicherheitsgurtes ein Loch in den
Sitz zu machen.

Feuerléscher — Feuerloschsyste-
me

Bei Rallyes

Gruppe N: Ein Feuerléschsystem
nach Artikel 7.3 ist empfohlen.
Gruppgr A und B: Ein Feuerloschsy-
stem ist gemaB Artikel 7.3 vorge-
schrieben.

QNS—Bemerkung: Es sind die zu-
sétzlichen ONS-StVZO-Bestimmun-

gen (gepriifte Léschsysteme) zu be-
achten.

2 7—*3 PN v M2

= A
7

7.2

7.3
7.3.1

73.2

7.3.3
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Dartiber hinaus sind Handfeuerio-
scher fiir alle Gruppen vorgeschrie-
ben (siehe Art. 7.4).

Bei Rundstreckenrennen, Slaloms
und Bergrennen

Handfeuerléscher sind vorgeschrie-
ben.

Ein automatisches Feuerléschsy-
stem (siehe Art. 7.3) kann den
Handfeuerldscher ersetzen.

Eingebaute Systeme

Befestigung

Alle Ldschbehilter sind so zu befe-
stigen, daB sie in jeder Richtung
eine Beschleunigung von 25 g aus-
halten.

Funktion — Ausldsung

Beide L&schsysteme  missen
gleichzeitig ausgeldst werden.

Es sind alle Arten von Auslésesyste-
men zuldssig. Fur ein System, das
nicht ausschlieBlich mechanisch
auslsbar ist, muB jedoch eine ei-
gene Energiequelle vorhanden sein,
dir von der Hauptenergiequelle des
Wagens unabhéngig ist. Der Fahrer
muB angeschnallt in normaler Hal-
tung am Lenkrad sitzend, die Lésch-
systeme von Hand auslésen kon-
nen, ebenso andere Personen au-
Berhalb des Wagens. Der auBen an-
gebrachte Ausldser muB in der
Nahe des Hauptstromkreisunterbre-
chers angebracht oder mit diesem
kombiniert sein. Der Ausldser ist mit
einem in roter Farbe gehaltenen
Buchstaben ,E* (in einem weilen
Kreis mit rotem Rand von minde-
stens 10 cm Durchmesser) zu kenn-
zeichnen.

Eine automatische Ausldsung mit
Warmefihlern ist empfohien.

Das System muB in allen Lagen
funktionsfahig sein, auch wenn das
Fahrzeug umgekippt ist.
Uberpriifung

Die Art des Loschmittels, das Ge-
samtgewicht des Behalters und die

734

7.3.5

7.4.

7.41

Menge des L&schmittels muB auf
dem (den) Behalter(n) angegeben
sein.

Spezifikation

Mindestinhalte fir Feuerléschan-
lage:

Geschlossene Fahrzeuge
Fahrgastraum: 2,5kg

Motor: 5 kg

Offene Fahrzeuge

Fahrgastraum: 5 kg

Motor: 2,5kg

Wahiweise darf eine einzelne 7,5-
kg-Flasche benutzt werden, wenn
die Feuerldschanlage mit den oben
stehenden Bestimmungen (berein-
stimmt.

Bei Rundstreckenrennen ist eine
einzelne 4-kg-Flasche zugelassen
wobei das Léschmittel zwischen
Fahrgastraum und Motorraum auf-
geteilt werden muB.

Als Lboschmittel ist ausschlieBlich
Halon 1211 oder 1301 (BCF-BTM)
zulassig. Die Feuerldschanlage muB
feuerfest ausgefiihrt und gegen Sto-
Benwirkung geschiitzt sein.

Die Ausstroméfinungen des Lésch-
systems durfen nicht auf den Fahrer
gerichtet sein (Verletzungsgefahr
durch starke értliche Unterkilhlung).

Ausstromzeiten
Fahrgastraum:

30 Sekunden fiir Halon 1211
60 Sekunden fur Halon 1301
Motorraum:

10 Sekunden

Manuelle Feuerldscher
(Handfeueridscher)

Befestigung

Alle Léschbehilter sind so zu befe-
stigen, daB sie eine Beschleunigung
von 25 G in jede Richtung standhal-
ten. Es sind nur-Begfestigungen mit
SchnellverschluB aus Metall mit Me-
tallbander erlaubt.
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Funktion — Ausidsung

Der/Die Feuerléscher muB/missen
fur den Fahrer und den Beifahrer
leicht erreichbar sein.
Uberpriifungen

Die Art des Ldschmittels, das Ge-
samtgewicht des Behditers und die
Menge des Loschmittels miissen auf
dem/den Behilter(n) angegeben
sein.

Die Fahrzeuge miissen mit einem
oder zwei Behéltern mit mindestens
4 kg Loéschmittel Haion 1211 oder
1301 (BCF-BTM), Léschpulver oder
ein Produkt von einer Wirksamkeit
und Nicht-Giftigkeit, die der von Ha-
lon 1211 entspricht.

Uberrolivorrichtung

ONS-Bemerkung:

Ab 01. 01. 1992 sind nur noch Uber-
rollvorrichtungen aus Stahi 2uléssig.
Definitionen

Uberrolivorrichtung

Verstérkende Struktur, die aus Roh-
ren, Verbindungen und Befesti-
gungspunkten besteht. Sie ist so
konzipiert, daB bei einer Kollission
oder einem Uberschlag das Fahr-
Zeug nicht wesentlich verformt wird.
Uberrollbiigel

Verstérkende Struktur, bestehend
aus einem Hauptbige!, Verbindun-
gen und Befestigungspunkten.

Uberrollkifig

Verstarkende Struktur, bestehend
aus einem Hauptbiigel und einem
vorderen Bugel, oder aus zwei seitli-
chen Bugeln, und aus Verbindungen
und Befestigungspunkten.
Hauptbiigel

Verstérkende Struktur, die in einer
senkrechten Ebene quer zur Langs-
achse des Fahrzeugs, in der Nihe
der Lehne der Vordersitze ange-
bracht ist.

Vorderer Bigel

Identisch mit dem Hauptbiigel, aber
er folgt den Konturen der Wind-

8.1.7

8.1.10

8.1.11

8.1.12

8.2
8211

schutzscheiben-Holme und des Da-
ches.

Seitlicher Biigel

Verstarkende Struktur bestehend
aus einem senkrechten Rahmen,
der parallel zur Langsachse des
Fahrzeugs auf der rechten und der
linken Seite angebracht ist. Der hin-
tere Trager muB gegen die Lehne
des Vordersitzes oder dahinter an-
gebracht sein; der vordere Trager
muB in der Nahe der Windschutz-
scheibe und des Armaturenbretis
angebracht sein. Fahrer und Beifah-
rer durfen beim Ein- und Aussteigen
nicht behindert werden.
Langsstrebe

Rohr in Langsrichtung das weder
zum Hauptbiigel noch zum seitli-
chen oder vorderen Biigel gehért.

Diagonalstrebe

Rohr, das den Wagen von einem
Winkel des Hauptbiigels zu einem
Befestigungspunkt auf der anderen
Seite des Biigels oder der hinteren
Langsstreben durchquert.

Verstarkung

Rohr, das an der Uberrollvorrichtung
angebracht ist, und deren Wirksam-
keit zu erhéhen.

Verstarkungsplatte

Metallplatte, die am Fahrgestell, an
den Befestigungspunkten fir den
Uberrollbiigel angebracht wird.

Befestigungsplatte

Platte, die mit dem Bugel eine Ein-
heit bildet und dessen Befestigung
am Fahrgestell erméglicht.

Losbare Verbindungen

Befestigung der seitlichen Verbin-
dungen und Diagonalstreben und
der Verstarkungen an der Uberroll-
vorrichtung. Diese Vorrichtungen
muissen abnehmbar sein.

Spezifikationen

Allgemeine Betrachtungen

Die Uberrollvorrichtungen miissen
so konzipiert und gebaut sein, daf
nach sachgeméBen Einbau bei ei-

SICHERHEITSKONSTRUKTIONEN
&
FAHRWERKSVERBESSERUNGEN

Uberrollkifige aller Art
sowie

Sonderanfertigungen nach \(Vunsch
mit glltigen ONS-Zertifikaten

Alle unsere Sicherheitskonstruktionen
bestehen aus nahtlos gezogenen

Prazisionsstahlrohren 25 CRMO 4 mit
den Abmessungen 40,0 / 1,5 mm

Preisgﬁnstig
Kurze Lieferzeiten

Fordern Sie unsere kostenlosen
Unterlagen an

Fabrikstrasse 9
7312 Kirchheim-Teck

NerrrTRCIFRE® 1.efon 07021/552 83

mMmotorsPport

IdOCcHdS A0 JIOouAR
LELEED LIS
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nem Unfall eine Verformung der Ka-
rosserie vermieden und dadurch die
Verletzungsgefahr fir die Personen
an Bord verringert wird.

Die Uberrollvorrichtungen miissen
sich durch eine sorgfaltige Verarbei-
tung, die Anpassung an das Fahr-
zeug, die ZweckmaBigkeit ihrer Be-
festigung und den tadellosen Einbau
entlang der Karosserie auszeich-
nen. Die Uberrolivorrichtung darf
nicht als Leitung der Flissigkeiten
dienen. Sie muB so gebaut sein, daB
der Zugang zu den Sitzen nicht be-
hindert wird, und sie darf fiir Fahrer
und Beifahrer vorgesehenen Raum
nicht einschranken. Teile der Uber-
rolivorrichtung kénnen jedoch den
Fahrgastraum vorne indem sie
durch das Armaturenbrett oder die
seitlichen  Verkleidungen gefihrt
werden, oder hinten, indem sie
durch die Verklsidung oder die hin-
teren Sitze gefithrt werden, beein-
trachtigen.

Der Riicksitz darf umgelegt werden.

Jede Anderung der homologierten
Uberrolivorrichtung (s. Art. 253.8.6)
einschlieBlich der Befestigungen
und SchweiBungen ist verboten.

GrundUberrollvorrichtung
(Zeichnung 1 und 2; nur fiir Rallyes)
Uberrolibiigel:

Tourenwagen (Gr. A) bis 2000 ccm
und Sportwagen (Gr. B) bis 2000
ccm und Produktionswagen (Gr. N).
Uberrollkéfig (Zeichnung 3 und 4):
Tourenwagen (Gr. A) (iber 2000 ccm
und Sportwagen (Gr. B) Gber 2000
ccm (freigestellt fir Tourenwagen —
Gr. A - bis 2000 ccm und Sportwa-
gen — Gr. B — bis 2000 ccm und
Produktionswagen — Gr. N -)

Mbglichkeiten fiir den Einbau der
vorgeschriebenen Querstrebe (aus-
genommen bei Rallyes)

Diese Einbauméglichkeiten sind bei
allen Grundmodellen anwendbar

8214

(Skizzen 1 bis 4a). Mehrere Quer-
streben kénnen miteinander kombi-
niert werden (Skizzen 5 bis 8).
Méglichkeiten fiir den Einbau von
freigesteliten Verstarkungen filr die
Uberrollkafige (Skizzen 9 bis 12).
Die verschiedenen Verstarkungs-
modelle (Skizzen 9 bis 18) kénnen
einzeln oder kombiniert mit einem
oder mehreren anderen eingebaut
werden.

Diese Einbauméglichkeiten sind bei
allen Grundmodellen (Skizzen 1 bis
4) anwendbar. -

Art. 253

AL

Profigualitat. Direkt vom Hersteller.

Qg

'~

0 _Obemoliktige
ot iUberrolibiigel
| Z ~—— Mittragende
Komfort- + Sportsitze Sicherheitszellen.
— :
" Unterschutze. Domstreben. 2;4—__‘%;

Sitzkonsolen.
SchweiBkonstruktionen in Stahl und Alu.

UWIECHERS

GMBH
Vor dem Zoll 4 - 3070 Nienburg - Telefon (05021) 5066 - Fax (05021) 12481
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8.2.2
8.2.2.1

Art. 253

8.2.2.2

"

Technische Spezifikationen
Hauptiberrollbiigel, seitlicher und
vorderer Bilgel.

Die Biigel miissen aus einer durch-
gehenden Rohrldange bestehen. thre
Fertigung muB tadellos sein. Sie
diirfen keine Beulen oder Risse auf-
weisen. Der Einbau hat so zu erfol-
gen, daB die Biigel so eng wie mbg-
lich den Innenkontouren des Wa-
gens folgen oder gerade verlaufen,
wenn sie nicht direkt eingebaut wer-
den kdnnen. Wenn die Bagel im un-
teren Teil gekrimmt werden, muB
dieser Teil verstérkt sein und den
innenkonturen genau folgen.
Mindestbiegeradius:

rm = 35 Rohrdurchmesser

Um einen wirksamen Einbau der
Uberrolivorrichtung zu erhalten, ist
gestattet, die direkt an der Vorrich-
tung liegenden Verkleidungsteile
Ortlich zu &ndem (z.B. durch Frei-
schneiden oder Eindriicken). Es dir-
fen jedoch nur die Partien (Brtiich)
entfemt werden, die den Durchgang
der Uberrolivorrichtung behindem.
Dies gilt nur fir die Hauptbige! an A-
und B-Saulen und fir die Tirstre-
ben. Diese Anderungen durfen je-

doch in keinem Fall zu einer Entfer-
nung ganzer Verkleidungsteile fah-
ren.

Jede Verdnderung der homologier-
ten Uberrolivorrichtungen (siche Art.
253.9.6) ist verboten, selbst hin-
sichtlich der Befestigung und
SchweiBung.

Befestigung der Biigel am Fahrge-

stell

Mindestzahl der Befestigungspunkte

fiir die Uberrolivorrichtung:

— 1 fiir jeden Tréager des Hauptbi-
gels oder des seitlichen Blgels

— 1 fir jeden Trager des Vorderbi-
gels
— 1 far jeden Trager der hinteren
Langsverbindung
— 1 Befestigungspunkt fir den
Hauptbigel oder jeden hinteren
Trager des seitlichen Bigels an
dem Befestigungspunkt des vor-
deren Sicherheitsgurtes oder in
seiner Nahe ist zu empfehlen.
Die Befestigung der Rohre des vor-
deren Bigels und des Hauptbiigels
muB mit mindestens 3 Bolzen und
Muttemn erfolgen. Ein zusétzliches
VerschweiBen ist zuldssig. Die vor-
genannten Befestigungspunkte der
Bligel an der Karosserie missen mit
einer 3 mm dicken Stahiplatte mit
einer Mindestflache von 120 cm?
verstarkt werden. Die Verstérkungs-
platte von 120 cm? muB mit der Ka-
rosserie verschweit werden.
Die verschiedenen Mdglichkeiten
sind auf den Skizzen 19 bis 33 dar-
gestellt.
Sechskant- oder ahnliche Muttem
mit einem Mindestdurchmesser von
8 mm (Mindestqualitit 8-8 nach
ISO-Normen) milssen benutzt wer-
den. Die Muttem missen gesichert,
selbstsichemd oder mit Unterleg-
scheiben versehen sein.
Diese Befestigungen stellen das Mi-
nimum dar. Sowohl eine Erhdhung
der Anzahl der Schrauben als auch
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e'in VerschweiBen einer Uberrolivor-
rgchtung aus Stahl mit der Karosse-
rie oder beides ist zulassig.

Das Karosserieteil muf durch Rohre
verstarkt sein, durch weliche die
Uberrollvorrlchtung -Befestigungs-
schrauben fiihren.
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Art. 253

8.224

N

8.2.25

-1 §
: «— Geliilller Bereich

Langsstreben

Sie sind vorgeschrieben und mis-
sen links und rechts, in der Nahe der
oberen Ecke des Hauptbilgels ge-
rade nach hinten verlaufend oder so
nah wie méglich an den inneren seit-
lichen Konturen befestigt sein. Ein
Einbau mit Krtmmung (mit groBem
Radiusyist erlaubt, wenn die Uber-
rolivorrichtung so nah wie mdglich
am Dach verlauft.

8.2.2.5.1

Der Durchmesser, die Starke und
das Material der Langsstreben mls-
sen den Vorschriftep fiir Uberrollvor-
richtungen entsprechen. Die Kréfte
missen wirksam verteilt und aufge-
fangen werden. Die Befestigungs-
punkte missen durch Platten ver-
stérkt werden, wenn sie so liegen,
daB sie Kréfte nicht auffangen kon-
nen.

Diagonalstreben

AuBer bei Rallyes ist der Einbau
mindestens einer Diagonalstrebe
vorgeschrieben. Sie miissen ohne
Krimmung gem4dB Skizzen 5 bis 8
angefertigt sein. Die Befestigungs-
punkte der Diagonalstreben milssen
so liegen, daB sie keine Verlet-
zungsgefahr darstellen.

Die Diagonalstreben soliten den
gleichen Durchmesser aufweisen
wie die Rohre des Hauptbiigels.

Freigestelite Verstarkungen der
Uberrollvorrichtung

Der Durchmesser, die Starke und
das Material der Verstdrkungen
miissen den fir die Uberrolivorrich-
tungen festgesetzten Normen ent-
sprechen.

Die Verstarkungen werden entwe-
der angeschweiBt oder mit einer los-
baren Verbindung befestigt (letztere
ist fiir die vordere Querverstarkung
vorgeschrieben).

Die Verstarkungsrohre dirfen auf
keinen Fall an der Karosserie befe-
stigt werden.

Querverstédrkung

Der Einbau von Querverstarkungen
ist, wie auf Skizze 9 gezeigt wird,
erlaubt. Die Querverstarkung des
vorderen Biigels darf den fur die
Beine der Insassen vorgesehenen
Raum nicht einschranken. Sie muB
so hoch wie mdglich unter dem Ar-
maturbrett angebracht und unbe-
dingt abnehmbar sein.
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8227

24

8.2.25.2 Langsverstirkung

Art. 253

(seitlicher
Schutz) )
Der Einbau einer Langsverstarkung
auf einer oder auf beiden Seiten des
Wagens in Tarh6he ist erlaubt.
Diese Langsverstirkung muB in der
Uberrolivorrichtung integriert sein,
und der Winkel zur Horizontale darf
15 nicht Uberschreiten (Neigung
nach vome).

Kein Punkt dieser Langsverstirkung
darf ber der Tirschwelle h6her fie-
gen als ' der gesamten senkrecht
gemessenen Turdffnung.
Verstarkung des Dachs

Die Verstirkung des oberen Teils
der Uberrollvorrichtung durch eine
oder mehrere Diagonalstrebe(n),
wie auf Skizze 10 dargestellt, ist er-
laubt.

Verstarkung der Ecken

Es ist erlaubt, die oberen Ecken zwi-
schen dem Hauptbiigel und den
Langsverbindungen mit dem vorde-
ren Bigel bzw. die oberen hinteren
Ecken der seitlichen Biigel wie auf
Skizze 17 dargestellt, zu verstarken.
Der obere Befestigungspunkt dieser
Verstérkungen darf in keinem Fall
vor der Mitte der Langsverbindung
und unter der Mitte der senkrechten
Streben des Biigels liegen.

Polsterung

Ein Schutz der kritischen Punkte der
Bugel wird zur Vermeidung von Ver-
letzungen empfohlen.

Eine abnehmbare Schutzhiille um
die Uberrolivorrichtung ist erlaubt.

Abnehmbare Verbindungen

Im Falle, daB abnehmbare Verbin-
dungen in der Konstruktion der
Uberrollvorrichtung verwendet wer-
den, missen sie mit einem von der
FISA anerkannten oder &hnlichen
Typ Ubereinstimmen (s. Skizzen 34
bis 38).

Die Schrauben und Muttern miissen
einen ausreichenden Mindestdurch-
messer haben und von bester Quali-
tat sein (vorzugsweise Luftfahrtqua-
litt).

i o PN
SIS 77720
=gl

! }
T 77 7 707 T k)
L SNSRI

a>=10mm (38
e>=5mm(316")

Fir den Hauptbiige! verbotene Ver-
bindung (siehe Art. 8.1.4). Darf aber
fur die Befestigung an dieser Kon-
struktion benutzt werden.

L1=L3>18mm :
(2> =3mm " | U 'JH'J
D=8mm -4——"-——T' =

Fur den Hauptbiigel verbotene Ver-
bindung (sishe Art. 8.1.4). Darf aber
fur die Befestigung an dieser Kon-
struktion benutzt werden.

Art. 253

Nt Stani

B

— SchwetBung

Dimensionen in mm

13

39

8.2.2.8

-——_

Angaben fiir die SchweiBnahte
Alle SchweiBstellen miissen von
Spitzenqualitat und vollig durchdrun-
gen sein (vorzugsweise Schutzgas-
schweiBen). Obwohl eine gutausse-
hende SchweiBnaht nicht unbedingt
fur Qualitat birgt, ist eine schlecht-
aussehende Naht niemals ein Zei-
chen guter Arbeit. Bei der Verarbei-
tung von wéarme-behandeltem Stahl
mussen die besonderen Anweisun-
gen des Herstellers befolgt werden
(spezielle Elektroden, Schutzgas-
schweiBung mit Helium). Es muB
besonders darauf hingewiesen wer-
den daB warmebehandelte Stahisor-
ten und unlegierte Stahle mit erhdh-
tem Kohlenstoffgehalt gewisse Pro-
bleme aufweisen und daB dies bei
schlechter Verarbeitung zu einer
Minderung der Festigkeit (Verspro-
dung) und einer Reduktion der Ela-
stizitat fihrt.

HEMMERLE AUTOMOBILTECHNIK

SICHERHEIT NACH MASS

Herstellung von Sicherheitszellen, Uberro_!lkéfigeq,
Uberrollbiigel nach Grp. N, A, B, H, F, G, fir histori-
sche Fahrzeuge und Testwagen aller Art aus Stahl.

Einzelanfertigung mit Einbau in unserer Werkstatt
— problemlos — schnell — passgenau —

5413 Bendorf, Theo-Neitzert-Straf3e 14
Industriegebiet Langfuhr Tel.: 0 26 22/45 62
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Materialvorschriften
Spezifikationen fiir die zu verwen-
denden Rohre:

Vorstehender Satz wird ab 01. 01.
1992 durch den folgenden ersetzt:
~Hersteller von Uberrollvorrichtun-

Mindestqualitat

Mindest-Zugfestigkeit

MindestmaBe (mm)

Nahtlos kaltgezogener Kohlenstoffstah!

38 x 2,5 oder 350 N/mm?

40 x 2

8.4

8.4.1

8.4.2

8.5

26

Diese Abmessungen in mm stellen
die zugelassenen Minima dar. Bei
der Auswahl der Stahlqualitit muB
auf eine mdglichst groBe Dehnbar-
keit und auf gute SchweiBbarkeit
Wert gelegt werden.

Reglement fur Fahrzeuge des An-
hangs J

Produktionswagen (Gr. N)

Der Einbau eines Uberrollbiigels
oder Uberrollkéfigs ist fiir alle Veran-
staltungen vorgeschrieben. Der Si-
cherungskasten darf versetzt wer-
den, damit ein Uberrollkifig einge-
baut werden kann.

Tourenwagen (Gr. A) und Sportwa-
gen (Gr. B)

Der Einbau einer Uberrollvorrich-
tung ist fiir alle Veranstaltungen vor-
geschrieben. Bei Rallyes ist die Dia-
gonalstrebe nicht vorgeschrieben,
wird aber empfohlen.

Es gelten die folgende Anwen-
dungsvorschriften:

bis 2000 ccm

Uberrollbtigel vorgeschrieben
Uberrollkéfig freigestellt

lber 2000 com

Uberrollkafig vorgeschrieben

Ausnahmen

Herstellern von Uberrollvorrichtun-
gen kénnen jedoch eine Uberrollvor-
richtung freier Konzeption hinsicht-
lich der Rohrabmessungen und des
Einbaus der Streben beim ASN be-
antragen, unter der Bedingung, daB
sie in der Lage sind, zu beweisen,
daB die Konstruktion den nachste-
hend aufgefiihrten vorgeschriebe-
nen Mindestkréften standhalt:

N

8.6

A
=

gen kénnen jedoch eine Uberrollvor-
richtung freier Konzeption hinsicht-
lich der Rohrabmessungen und des
Einbaus der Streben beim ASN be-
antragen, unter der Bedingung, daB
sie in der Lage sind zu beweisen,
daB die Konstruktion den nachste-
hend aufgefiihrten vorgeschriebe-
nen Mindestkraften standhalt:"
- 7,5 G " vertikal
— 5,5 Gin beiden Langsrichtungen
— 1,5 G seitlich

. *G = Fahrzeuggewicht + 75 kg
Ein von einem ASN genehmigtes
Zertifikat, von einem qualifizierten
Techniker unterschrieben, muB den
technischen Kommissaren einer
Veranstaltung vorgelegt werden
kénnen. Es muB eine Zeichnung
oder Fotografie des betreffenden
Uberrollbligels enthalten und besta-
tigen, daB diese Uberrollvorrichtung
den oben angegebenen Kréften wi-
derstehen kann.
Die Uberrollvorrichtung darf nicht
verandert werden.
Homologation

Die FISA schlagt im BewuBtsein der
durch Uberrollkafige eingeschrank-
ten Raumverhaltnisse im Wagenin-
neren vor, daf jeder Fahrzeugher-
steller einen Typ in Ubereinstim-
mung mit dem FISA-Bestimmungen
empfiehit.

Diese aus Stahl gefertigte Uberroll-
vorrichtung muB auf einem Nachtrag
zur Homologation beschrieben sein
und ist bei der FISA zur Homologa-
tion zu beantragen. Die homolo-
gierte Konstruktion darf nicht gean-
dert werden (siehe Art. 253.8.2.1.1).

10.

11.

12.

Art. 253

Sicht nach hinten

Die Sicht nach hinten muB durch
einen Spiegel und eine Heckdfi-
nung, die auf mindestens 50 cm
Lange eine Mindesthdhe von 10 cm
aufweist, gewahrleistet sein. Wenn
aber die gerade Linie, die die obere
und die untere Kante dieser Offnung
verbindet, mit der Horizontalen ei-
nen Winkel von weniger als 20 bil-
det, muB die Sicht nach hinten durch
andere Mittel wirksam gewéhrieistet
werden (2 AuBenspiegel oder jede
andere Vorrichtung mit gleichwerti-
ger Wirksamkeit).

AuBerdem miissen alle Fahrzeuge
bei Rundstreckenrennen mit 2 Au-
Benspiegeln ausgestattet sein. An-
wendung: Vorgeschrieben fir alle
Gruppen.

Abschleppose

Far alle Wettbewerbe milssen die
Fahrzeuge vorn und hinten mit einer
Abschleppbse ausgeriistet sein.
Diese dirfen nur benutzt werden,
wenn das Fahrzeug frei bewegt wer-
den kann und nicht zum Anheben
des Fahrzeuges. Sie mussen klar
erkennbar und gelb, rot oder orange
gekennzeichnet sein.

Anwendung: Alle Gruppen.

Fensterscheiben

Die Fensterscheiben missen fir
den StraBenverkehr zugelassen
sein; ihre Kennzeichnung gilt als
Nachweis. Die Windschutzscheibe
muB aus Verbundglas sein.

Anwendung: Alle Gruppen

Sicherheitsbefestigungen fiir die
Windschutzschelbe

Die Anbringung solcher Befestigun-
gen ist fir alle Fahrzeuge mit Win-
schutzscheibe freigestellt.
Anwendung: freigestellt fur alle
Gruppen.

13.

14.

Stromkrelsunterbrecher

Der Hauptstromkreisunterbrecher
muB alle elektrischen Stromkreise
unterbrechen (Batterie-, Dreh- und
Gleichstromlichtmaschine, Schein-
werfer, Hupe, Ziindung, elekirische
Bedienungsvorrichtungen, usw.)und
auch den Motor unterbrechen. Er
muB eine funkensichere Ausflihrung
und von innen und auBen bedienbar
sein.

Der duBere Ausloser muB bei ge-
schlossenen Wagen unterhalb der
Windschutzscheibe auf der Fahrer-
seite angebracht sein, bei offenen
Wagen unten an den Hauptrohren
des Uberrolibiigels, entweder rechts
oder links.

Das auBere Ausldsesystem betrifft
nur geschlossene Fahrzeuge.

Er ist durch einen roten Blitz in ei-
nem blauen Dreieck mit weiBem
Rand und mindestens 12 cm Kan-
tenlange zu kennzeichnen. Anwen-
dung: Vorgeschrieben fiir alle Grup-
pen bei Rundstreckenrennen und
Bergrennen. Die Anbringung ist bei
anderen Veranstaltungen empfoh-
len.

Von der FISA anerkannte Sicher-
heitstanks

Wenn ein Bewerber einen Sicher-
heitstank einbaut, muB dieser Tank
von einem von der FISA anerkann-
ten Hersteller stammen. Um die An-
erkennung der FISA zu erlangen,
muB ein Hersteller den Beweis
gleichbleibender Qualitdt seines
Produktes sowie der Ubereinstim-
mung mit den von der FISA geneh-
migten Spezifikationen geliefert ha-
ben.

Die von der FISA anerkannten Her-
steller von Sicherheitstanks ver-
pflichten sich, an ihre Kunden aus-
nahmslos Tanks zu liefern, die mit
den genehmigten Normen Uberein-
stimmen. Aus diesem Grunde muB
auf jedem gelieferten Tank der

27




Art. 253 ©

14.1

14.2

14.3

14.4

Name des Herstellers, das Modell,
die genauen Spezifikationen nach
denen dieser Tank hergestellt
wurde, das Herstellungsdatum und
die Seriennummer aufgedruckt sein.

Tethnische Bestimmungen

Die FISA behalt sich das Recht vor,
nach eingehender Prifung der von
dem oder den interessierten Herstel-
lemn eingereichten Unterlagen ein
volistandig anderes Konzept von
technischen Spezifikationen zu ge-
nehmigen.

FISA-Spezifikationen/Spec/FT3

Die technischen Bestimmungen
konnen beim Sekretariat der FISA
angefordert werden.

Altern der Sicherheitstanks

Das Altern der elastischen Tanks
bringt nach 5 Jahren eine merkliche
Herabsetzung der physikalischen
Eigenschaften mit sich.

Aus diesem Grunde muB jeder Tank
spatestens 5 Jahre nach dem auf
dem Tank angegebenen Herstel-
lungsdatum durch einen neuen er-
setzt werden.

Liste der anerkannten Hersteller

Brasilien:

Pirelli  Componentes
LTDA

Alamada Araguaia 3787, 06400
Barueri, Sao Paulo

Deutschland:

Uniroyal Engelbert Reifen GmbH
Abt. Behdlterbau

Postfach 410, Hattenstr. 7,

5000 Aachen

Frankreich:

Kléber-Colombes — Division
Enduits et Applications

4 rue Lesage Maille,
76230-Caudebec-les-Elbeuf

Ets. J. RICHE-BP,

14-14690 Pont-d'Ouilly

Superflexit SA, 45 rue des Minimes,
92405 Courbevoie

Industrials

Societé Lyonnaise des Réservoirs
Souples
18 rue Guillaume-Tell, 75017 Paris

GroBbritannien:

Aero Tec Labs, 37 Clarke Road,
Mount Farm Industrial Estate Bletch-
ley, Milton Keynes, MK1-1LG.
Premier Fuel System Ltd., Willow
Road, Trent

Lane Industrial Estate, Castle
Donington, Derby DE7 2NP

FPT Industries Ltd., The Airport,
Portsmouth, Hands PO3 SPE.

Italien:

Pirelli, Viale Rodi 15, Milano

Gipi, Via Abruzzi 7, 20090 Opera,
Milano

SEKUR SpA-Gruppo Pirelli, Via di
Torrespaccata 140, 00168 Roma
M. A. Technology, Via Cesare Batti-
sti 7, 10023 Chieri (TO)

SPARCO, Via Lombardia 5/7,
10071 Borgaro, T.SE(T0)

Japan:

Fujikura Rubber Works Ltd., N 20,
2-chome, Nishigotandu, Shinagawa-
ku, Tokyo.

Kojima Press Ltd, 3-30 Shimoichiba-
cho Toyota, Aichiken

Sakura Rubber Co Ltd, 48-14-1
Chome Sasazuka Shibuya Ku,
Tokyo

Sumitomo Electric Industries Ltd,
15-5 Chome Katahama, Migashi Ku,
Osaka

USA:

Don Allen Inc., 401 Agee Road,
Garants Pass, Oregon 97526

Aero Tec Labs., Spear road,
Ramsey, NJ. 07446

Fuel Safe Corporation 15545 Com-
puter Lane, Huntington Beach, Cali-
fornia 92649

Goodyear Fuel Cell Labs.

The Goodyear Tire and Rubber
Company, Akron, Ohio 44316

KRAFTFAHRZEUGTEILE +

MOTORSPORT-ZUBEHOR W

NN ES UM SICHERHEITSTANKS GEHT,
WESOLLTEN SIE MIT UNS SPRECHEN.
WIR LIEFERN KOMPLETTE TANK-SYSTEME

Spezialzubehor

Tankventil PP 20 FRM

Tankventil PP 20 FTM

Schiauchventil PP 20 M
Luft-Benzin-Kontroliventil AFCV-15
Entliftungsflasche 25 | mit Monza-Kappe
Entliftungsfiasche 25 | nach FIA-Norm

Selbstverstandlich erhalten Sie bei uns auch die notwendigen Schiduche und Fittings nach

Luftfahrt-Norm. ==
Spezial-FT 3-Tanks fertigen wir in Zusammenarbeit mit dem FIA-anerkannten Hersteller

UNIROYAL an. . .
Schicken Sie uns Ihre Zeichnung oder fordern Sie unseren AuBendienst an.

Monza-Kappe 2" oder 2,5” mit Flansch
Fliegertankdeckel 3" mit Flansch

Catchtank 1 | mit 4 Dash—6-AnschI[]ss§_n
Catchtank 11 mit 4 8-mm-Steckanschlissen
Benzinpumpen in versch. Ausfihrungen
Benzinfilter in versch. Ausfihrungen

Telefon
(02173)542 53

Telefax (021 73) 5 10 89

Am Wald 11 g
Telex 8 51 59 84 nime d

D-4019 Monheim

29




14.5

15.

Notizen

Art. 253

Anwendung dieser Bestimmungen
Produktionswagen (Gr. N), Touren-
wagen (Gr. A) und Sportwagen (Gr.
B) kdnnen mit einem Sicher-
heitstank ausgeriistet werden, wenn
die notwendigen Anderungen nicht
Uber die vom Reglement erlaubten
Anderungen hinausgehen.

Bei Produktionswagen (Gr. N), muB
die maximale Kapazitit von FT3-
Tanks der des homologierten Tanks
entsprechen und der Originaltank
mufB ausgebaut werden.

Feuerschutz

Zwischen dem Motor und den Sitzen
der Insassen muB eine wirksame
Schutzwand angebracht werden,
um das direkte Eindringen von flam-
men im Falle eines Feuers zu ver-
hindern.

Sollte diese Wand von den hinteren

16.

Sitzen gebildet werden, so ist es
empfohlen, sie mit einem flammen-
festen Uberzug zu versehen.

Sltzbefestigung
(giiltlg ab 01. 01. 1992)

Befestigung/Haiterung der Sitze:
Werden die Originalbefestigungen
und -halterungen der Sitze veran-
dert, missen folgende Punkte be-
achtet werden:

— 4 Befestigungen pro Sitz, durch
Schrauben von mind. 8 mm
Durchmesser,

— die Mindestmaterialdicke der

Verstarkungsplatten, Befesti-
gungen usw. betragt 3 mm fiir
Stahl und 5 mm fiir Leichtmetall

— die Mindestflache fiir jeden Befe-

stigungspunkt  (Befestigungen
umi Gegenplatten) betragt 40
cm?.
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Art. 254

Besondere Bestimmungen fiir die Gruppe N

Definition
GroBserien-Produktions-Tourenwagen

Homologation

Diese Fahrzeuge miissen in mindestens
5000 (ab 01. 01. 1993: 2500) identi-
schen Exemplaren in 12 aufeinanderfol-
genden Monaten hergestelit und von
der FISA in Gruppe A homologiert wor-
den sein. Die Ausstattungsvarianten
(VO) des Homologationsblattes der
Gruppe A gelten nicht fir die Gruppe N,
auBer wenn sie sich auf folgendes be-

ziehen:
— Motor-Schwungrad fur automati-

sches Getriebs,
— Kraftstofftank,
— automatisches Getriebe,
— Schiebedach (Sonnendach),
— Uberrollvorrichtung,
— 2-/4-Tur-Version
Liefervarianten (VF), welche in der
Gruppe A homologiert sind, sind auch in
der Gruppe N gilltig.
Die Benutzung von Tanks, die als VO im
Tourenwagen-(Gr.-A)-Homologations-
blatt homologiert sind, muB unter den in
Artike! 5.9.2 des Tourenwagen-(Gr.-A)-
Reglements und Art. 254.6.8 vorgese-
henen Bedingungen erfolgen.
Die Fahrzeuge der Gruppe N miissen
von in Gruppe A homologierten Fahr-
zeugen in einem Evolutionsstadium
nach dem 1. Januar 1979 abstammen.
Ebenfalls sind in Gruppe A homologierte
Evolutionen (ET) und Sportevolutionen
(ES) nicht in Gruppe N gdltig.
Die FISA wird ihre Homologation nur
einem Modell bewilligen, das keine Un-
terschiede in Bezug auf das Basis-Ho-
mologationsblatt des Herstellerlandes,
welche die wesentlichen Merkmale be-
riihren, aufweist.

Anzahl der Sitzplitze

Diese Fahrzeuge miissen mindestens 4
Sitzplatze aufweisen, die den fir Tou-
renwagen (Gr. A) festgelegten Abmes-
sungen entsprechen.

4,

Erlaubte oder vorgeschriebene An-
derungen und Einbauten

Jede nicht ausdriicklich erlaubte Ande-
rung ist verboten.

Es dirfen lediglich Arbeiten durchge-
fuhrt werden, die zum normalen Unter-
halt des Wagens gehéren oder dem Er-
setzen von durch VerschleiB oder Unfall
schadhaft gewordenen Teilen dienen.
Anderungen und Einbauten durfen nur
innerhalb des nachfolgend bestimmten
Rahmen durchgefiihrt werden. Uber
diese erlaubten Anderungen hinaus dir-
fen durch VerschleiB oder Unfall schad-
haft gewordene Teile nur durch identi-
sche Originalteile ersetzt werden.

Die Fahrzeuge miissen in allen Punkten
serienmaBig und anhand der Angaben
der Grundhomologation identifizierbar
sein.

Mindestgewicht

Die Fahrzeuge miissen das in der
Grundhomologation angegebene Min-
destgewicht zuziiglich des Gewichts der
Sicherheitseinrichtungen aufweisen.

Far Uberrolikafige und Uberrolibigel,
die nicht aus dem Fahrzeug entfemt
werden konnen und die entsprechend
Art. 253.8.2, 8.3 und 8.4 des Anhang J
hergestellt wurden, sind die folgenden
Gewichte als Grundlage fiir die Uberroll-
vorrichtung zu nehmen:

— Uberrolibiigel nach der Zeichnung 1
oder 2 hergestelit 15kg

— Uberrolikafig nach der Zeichnung 3,
4, 4a, 5,6, 7, 11 oder 12 hergestellt

25 kg
— Uberrollkafig nach der Zeichnung 8,
9 oder 10 hergestellt 30 kg

Mindestgewicht ist das tatsachliche Min-
destgewicht des leeren Fahrzeuges
(ohne Personen oder Gepéck an Bord),
ohne Werkzeuge und Wagenheber. Alle
Flussigkeitsbehélter (Schmierung, Kih-
lung, Bremsen, Heizung wenn vorhan-
den) missen auf dem vom Hersteller
vorgesehenen, normalen Filllstand sein,
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Art. 254

ausgenommen die Behdlter fiir Schei-
ben- oder Scheinwerferwaschanlage,
fur Bremskithlung, fir Kraftstoff und fir
Wassereinspritzung, die leer sein miis-
sen. Zusatzliche Scheinwerfer, die nicht
im  Homologationsblatt erscheinen,
missen vor dem Wiegen entfernt wer-
den.

Motor

Es ist erlaubt, den Gaszug zu verdop-
peln oder durch einen anderen beliebi-
gen zu ersetzen.

— Zindung: Freigestellt sind Fabrikat
und Typ der Zundkerzen, Drehzahi-
begrenzer und Hochspannungska-
bel.

— Kihlung: Der Thermostat ist freige-
stellt, ebenso das Kontrollsystem
und die Temperatur, die den Ventila-
tor einschaltet. Das VerschiuBsy-
stem des Kiihlers ist freigestellt.

— Gemischbildung: Die Teile des Ver-
gasers oder der Einspritzeinrich-
tung, die die Menge des Kraftstoffes
regeln, die dem Motor zugefiihrt
wird, dirfen verandert werden, vor-

ausgesetzt, daB sie auf die Luftzu- =

fuhr keinen EinfluB haben.

Die Einspritzdiisen dirfen durch identi-
sche Diisen ersetzt werden, wobei die
Abmessung der Austrittsdffnung freige-
stellt ist.

Das Originaleinspritzsystem muB beibe-

haiten werden.

Teilnehmer, die ein Fahrzeug mit hy-

draulischem Ventilspielausgleich benut-

zen, missen dem Technischen Kom-
missar einen mechanischen Ventilsts-

Bel zur Verfugung stellen k&nnen, damit

der Ventilhub gemessen werden kann.

Die elektrischen Widersténde, die sich

in der Elektronikbox befinden, dirfen

modifiziert werden.

— Motoraufhdngung: Das elastische
Material der Motoraufhingung des
Motors ist frei, jedoch nicht deren
Anzahl.

— Abgasanliage: es ist erlaubt:

® entweder die Innenteile des/der
ursprilnglichen  Schalld&dmpfer
zu entfernen;

® oder das Abgassystem vom er-
sten Schalldampfer bis zum Ab-
gasaustritt zu &ndern, wobei die
Abmessungen der Leitung/en
derjenigen des Rohres entspre-
chen muB, das vor dem ersten
Schallddmpfer liegt. Der AuslaB
muB an der gleichen Stelle lie-
gen wie der des Serienauspuff-
systems.
Sollten im ersten Schallddmpfer
zwei Einldsse existieren, darf der
Querschnitt der gednderten Anlage
kleiner oder gleich dem Querschnitt
der beiden Einldssen sein. Nur ein
Rohr darf am AuslaB vorhanden
sein.
Diese Freiheiten dirfen keine Ver-
&nderungen am Fahrgestell nach
sich ziehen und miissen die Vor-
schriften des Landes respektieren,
in der die Veranstaltung stattfindet.

Zusétzliche Teile zur Befestigung
des Auspuffs sind erlaubt.

Falls ein Schallddmpfer hinzugefigt
wird, muB er ein echter Schalldidmp-
fer sein und schallddmmendes Ma-
terial enthalten.

Der Katalysator wird als Geréusch-
démpfer angesehen.
Geschwindigkeitsregler (Tempostat
usw.): Der Geschwindigkeitsregler
darf abgeschaltet werden.

Nur in Rallyes:

Der Hubraum ftir Saugmotoren ist
wie folgt limitiert:

Ko Starten Sie mit uns.

e Wir entwickeln und bauen Fahrzeuge der Gruppe A und N.

KOMPETENT IN SACHEN

SLALOM, RALLYE, BERG UND RUNDSTRECKE

Als Kenner der Szene ist lhnen Wolf
Racing ein Begriff. Und — Sie haben
unsere Erfolge miterlebt. Erfolge, die
fiur uns kein Ausruhen auf Lorbeeren,
sondern die Motivation fur morgen be-

deuten.

Modernste Technologie und

Elektronik _
verbunden mit handwerklicher MaB-

arbeit
kennzeichnen alle Wolf-Produkte.

D-7113 Neuenstein - Max-Eyth-StraBe 17
Tel. (0 79 42) 30 01-30 04 - Telefax (0 79 42) 34 16
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Art. 254

® max.imal 3 Liter fiir Motoren mit
zwei Ventilen pro Zylinder

® maximal 2,5 Liter fiir Motoren mit
mehr als zwei Ventilen pro Zylin-
der.

® ab 01.01. 1993 gilt: Die Zylinder-
zahl wird auf 6 begrenzt.Der ef-
fektive Hubraum fiir aufgeladene
Motoren wird auf max.2500 ccm
begrenzt.

Aufladung (nur bei Rallyes):

Das Aufladesystem muB mit dem
dgs homologierten Motors uberein-
stimmen.

Der Durchmesser des Lufteinlasses
des Kompressors darf maximal
49 mm betragen. Er muB iber eine
Mindestdistanz von 3 mm aufrech-
tgrhalten sein. Diese Fliche darf
e!ne Distanz von max. 50 mm zu
einer Ebene durch die duBere obere
Kante der Kompressorschaufeln ha-
ben (siehe Zeichnung).

Qieser Durchmesser muB immer
eingehalten werden und zwar unap-

héngig von den Temperaturbedin-
gungen.,

D!e Kompressoren, die die obigen
Dlr_nensionen respektieren, missen
be._lbehalten werden. Alle anderen
mussen mit einem nicht entfernba-
ren Luftbegrenzer ausgestattet sein,
deram Kompressorgehause mit den
oben definierten Abmessungen be-

festigt ist. Dieser Begrenzer darf

k?in integriertes Teil des Turboge-
héuses sein; er muB ein hinzugefig-
tes Teil sein.

Im Falle eines Motors mit zwei paral-
lelen Kompressoren, muB jeder
Kompressor bis zu einem maxima-
len EinlaBdurchmesser von 28 mm
begrenzt sein.

D_ieser Durchmesser muB immmer
euﬂngehalten werden und zwar unab-
héngig von den Temperaturbedin-
gungen.

Die gesamte Luft, die zur Versor-
gung des Motors notwendig ist, mus
durch den Luftbegrenzer gefiihrt
werden. AusschlieBlich zum Zwecke
der Montage des Luftbegrenzers ist
es erlaubt, Material am Kompressor-
gghéuse 2u entfernen oder hinzuzu-
fligen. Es muB méglich sein, auf der
Befestigung des Begrenzers sowie
auf dem Kompressorgehause einen
Stempel (Blei) anzubringen. Der Be-
grenzer muB fiir Wartung und In-
spektion abgenommen werden kén-
nen. Der Begrenzer kann eine belie-
blgg Form haben vorbehaitlich der
weiter oben genannten Einschran-
kungen und Mafe.

6.2  Kraftiibertragung
— Kupplung: Die Kupplungsscheibe in-

kipsiva deren Gewicht ist freigestelit
mit Ausnahme der Anzahl und des
AuBendurchmessers.

6.3  Aufhéngung

Federn

Schraubenfedern: Die Lange, die
Anzahl der Windungen, der Durch-
messer des Drahtes, der #duBere
Qurchmesser, die Form des Feder-
sitzes und der Federtyp (progressiv
oder nicht) sind freigestelit.
Blattfedern: Die Lange, Breite, Dicke
;an die vertikale Kriimmung sind
Tei.

;ro_rsionsstébe: Der Durchmesser ist
rei.

Die obeq genannten Freiheiten zu
den Aufhangungsfedern erlauben es

- - .

6.4

Art. 254

nicht, die in Art. 205 des Homologa-
tionsblattes festgelegte Mindes-
théhe zu unterschreiten. Die Posi-
tion des Federsitzes der Fahrwerks-
federn darf geandert werden.

ONS-Anmerkung: Das MaB unter
Position 707f des Gruppe N — Ho-
mologationsblatt ist somit freige-
stellt. Position 205 und 7D&g”muB
eingehalten werden.

StoRdampfer: frei, aber Anzahl, Typ
(Teleskop-, Hebel- usw.), Arbeits-
prinzip (Hydraulik, Reibung, usw.),
und die Befestigungspunkte missen
beibehalten werden.
GasdruckstoBdampfer sind vom Ar-
beitsprinzip her als Hydraulikdamp-
fer zu betrachten.

Wenn es, um das Dampfungsele-
ment einer McPherson-Aufhéngung
auszuwechseln nétig ist, das Feder-
bein auszuwechseln, so missen die
Ersatzteile den Originalteilen me-
chanisch gleichwertig sein, und die
gleichen Befestigungspunkte haben.
Die Form des Federsitzes bei Mc-
Pherson-Aufhéngungen ist freige-
stellt. Er darf einstellbar sein.

Die Verstirkung der Radaufhan-
gung und ihrer Befestigungspunkte
durch Materialauftrag ist erlaubt.

Hydropneumatische Radaufhén-
gung: Im Falle einer hydropneumati-
schen Radaufhingung konnen die
MaBe, Form und Material der Feder-
elemente (Kugel) geandert werden,
aber nicht deren Anzahl.

Rader und Reifen

Die Réader sind freigestellt, sofern sie
den homologierten Durchmesser (Posi-
tion 801 a) und die homologierte Breite
(Position 801 b) einhalten, die als Maxi-
mum angesehen wird. Sie missen
durch die Kotflligel abgedeckt sein (glei-
che Prtfmethode wie in Gruppe A, Arti-
kel 255.5.4), und die auf dem Homolo-
gationsblatt  angegebene maximale
Spurweite muB beriicksichtigt werden.

6.5

Die Reifen sind frei, vorausgesetzt, da
sie auf diese Réder montiert werden
konnen.

Die maximal zuléssige Breite der in Ar\-.\
255.5.4 der Gruppe A erwéhnten kom-
pletten Réader miissen eingehalten wer-
den, auch wenn die SerienmaBe diese
HéchstmaBe Uberschreiten. e
Das Ersatzrad darf im Fahrgastraum an-
gebracht werden unter der Bedingung,
daB es dort sicher befestigt wird und
daB es nicht in dem fiir den Fahrer und
dem vorderen Beifahrer vorgesehenen
Raum untergebracht wird.

Befestigung der Rader: Radbefestigun-
gen mit Bolzen konnen durch Befesti-
gungen mit Schrauben und Muttern er-
setzt werden, vorausgesetzt, daB die
Anzahl der Befestigungspunkte und der
Durchmesser der schraubbaren Teile,
wie oben erwéhnt, beibehalten werden.

Es ist nicht erlaubt, an den Réadern Luft-
extractoren hinzuzufiigen.

Bremsen

Die Bremsbelige und deren Befesti-
gung (genietet, gekiebt, etc.) sind freige-
stellt, vorausgesetzt die Reibungsflache
wird auf keinen Fall erh6ht.

Die Schutzbleche kénnen entfernt oder
gebogen werden.

Im Falle eines mit Servobremse oder
Antiblockiervorrichtung  ausgestattetes
Fahrzeugs, diirfen diese Vorrichtungen
abgeschaltet werden.
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den Gesetzen des Landes zulassig
ist. Sie durfen nicht in die Karosserie
eingelassen werden.

Scheinwerfer und andere auBenlie-
gende Beleuchtungseinrichtungen
miissen immer in Paaren vorhanden
sein.

Die Originalscheinwerfer dirfen au-
Ber Betrieb gesetzt und mit Klebe-
band iiberklebt werden. Sie dirfen

Bremsleitungen diirfen gegen Leitungen
ausgetauscht werden, die der Luftfahrt-
Norm entsprechen.

In die obere Fahrwerksaufhéngung darf
gebohrt werden, um die Querstreben zu
befestigen. Die Querstreben dirfen auf
jeder Seite an max. 2 Punkten befestigt
werden. Die Entfernung zwischen die-
sen Punkten muB weniger als 10 cm
betragen. Die Distanz zwischen einem
dieser Punkte und der Aufhdngungsbe-
festigung darf max. 10 cm betragen.

Unter den gleichen Voraussetzungen

Die A_ufgabe aller Bedienungsorgar
muB diejenige bieiben, die vom Herst:
ler vorgesehen ist. Erlaubt ist, sie z
besseren Betatigung anzupassen oc
t?esser erreichbar zu machen. z.B. V
6.6 e e i :ar;gerge des Handbremshebels, zusa
e e, icher Belag auf dem Bremspedal, u

a ppen mussen entfernt werde- :nsbesondere ist folgendes grlaubt: y

) - MeBinstrumente, Zahler, usw. kén..

a : A , . kény.

Es dirfen nur Scheinwerfer-Schutz- nen zusatzlich angebracht werden. .

6.6 Karosserie

vorrichtungen montiert werden, die
ausschlieBlich zur Abdeckung der
Scheinwerferstreuscheibe dienen,
ohne daB sie die Aerodynamik des
Fahrzeugs beeinfiussen.

l?ie Anbringung von Unterschutzvor-
richtungen ist nur bei Rallyes er-
Iaybt, vorausgesetzt, daB diese
wlrklich Schutzvorrichtungen sind,
die die Bodenfreiheit respektieren,
die abnehmbar sind und die aus-
schlieBlich dazu dienen den Motor
Kubhler, Radaufh&ngung, Geln’ebe:

Der Einbau darf keine Gefahrdung *

darstelien.

2. Die Hupe kann ausgetauscht oder

durch eine zusatzliche erganzt wer-
den, eventuell zur Bedienung durch
den Beifahrer.

3. Der Mechanismus des Handbrems-

hebels darf so geandert werden,
daB sofortiges Lésen maglich ist (fly-
off handbrake).

4. Die Sitz-Halterung kann geéndert

Yverdep. Die Verwendung von Sitz-
Uberziigen jeder Art ist statthaft, sin-

kénnen diese Streben auch hinten an-
gebracht werden.

Das Verstarken des aufgehéngten Teils
ist erlaubt, vorausgesetzt, daB8 das ver-
wendete Material der Originalform folgt
und mit ihr Kontakt hat.

Ersatzrad

Falls das Ersatzrad urspriinglich in einer
geschlossenen Mulde aufbewahrt ist,
und wenn dieses Rad durch ein breite-
res bezuglich der Laufflache ausge-
tauscht wird (siehe Art. 6.4) das sich an
dieser Stelle befindet, so ist es erlaubt,

6.6.4

in Ubereinstimmung mit diesem Arti-
kel durch andere Scheinwerfer er-
setzt werden.

Die Montage eines Riickfahrschein-
werfers ist erlaubt, vorausgesetzt,
daB er nur bei Lage des Gangschal-
thebels in Rickwartsgangstellung
funktioniert und das die diesbeziigli-
chen gesetzlichen Vorschriften er-
fullt sind.

Zuséatzliche Sicherungen im Strom-
kreis sind erlaubt.

Tank, Kraftbertragung, Auspuff und schlieBlich solcher, die ei i o
Feuerldschbehlter zu schitzen. schale bilden, T von der Radabdeckung eine Oberflache | 68  Kraftstoffkreislauf
r Per TankverschluBdeckel kann be- 5. Sportsitze sind erlaubt, wenn sie zu- \ zu entfernen, die der GroBe des Durch- Wenn der Originaltank mit einer elektri-
liebig gesichert werden. mindest das Gewicht der Original- messers des neuen Rades entspricht. schen Pumpe und einem innenliegen-
- Die AuBenspiegel miissen der Serie sitze aufweisen. Oder vorausge- ' den Filter ausgestattet ist, darf bei Be-
entsprechen. Sciche die zusitzlich setzt, daf Ballast an ihnen ange- h nutzung eines FT3-Tanks ein Filter und
angebracht werden, sind freigestelit bracht wird, um das Gewicht des - eine Pumpe mit identischen Eigenschaf-
662 Fahrgastraum ! Originalsitzes zu erreichen. | => ten der homologierten auBefhaIb dgs
Ohne Einschrankung ist alles Zubehd fo 1. 01. 1992 wird vorstehender | Tanks'hinzgeflgt werdenalocollpRg
erlaubt, das keinerlei EinfluB auf dao; Text des Abs.6.6.2.5 durch folgen- 6.7 Elektrisches System missen in angemessener Weise ge-
Fahrverhalten des Wagens ausiibt, 2.8 den ersetzt: Sitze dirfen - durch Batterie: Das Fabrikat, die Kapazitat schitzt werden.
Zubehér, das der Verschéne rung' unl:l 5 SPOFSII.ZG ersetzt werden. § und die Kabel der Batterie sind frei- Die Krafistoffleitungen missen durch
der Bequemlichkeit im Wagerinneren . Zusétzliche Ablageficher im Hand- 1 gestellt. Die Spannung und der Un- Leitungen aus dem Flugzeugbau ersetzt
dient (Beleuchtung, Heizung, Radio :Ighuhkasten und die Anbringung terbringungsort miissen unverandert werden, falls ein FT3-Kraftstofftank be-
usw.) Dieses Zubehdr darf keinesfalls, e:::l;?r Taschen in den Tiren sind bleiben. nutzt WI;d wobctal Iﬁle ::ugr?l?g :neser Lei-
auch nicht indirekt, Ei 7 ; 0 ) e " g tungen freigestellt ist. Sollte der serien-
torleistung, Lenkung?la?:f?ﬁi:;?gmg 7. Das Lenkrad ist freigestelt. Ir_r:gr;tcmh;sech:jr;e& E;:]Z :;:ther; et:lc:r: maBige Kraftstofftank benutzt werden,
Bremsen oder StraBenlage austiben. 8. Ein elektrisches _Fensterhebersy- Eine Gleichstromlichtimaschine kann 2 e
Links- und Rechtslenkerversionen sind stem darf durch ein manuelles Sy- nicht durch eine Drehstromlichtma- Die Einfillsffnungen dirfen nicht in den
mdglich, unter der Voraussetzung, daB Rl schine ersetzt werden und umge- Scheiben angebracht werden.
dgs Originalfahrzeug und das modifi- kehrt. Das Gesamtvolumen der Kraftstoffbe-
:;ﬁgeu::zfzglég n_;_ec;hagisch &quivalent 6.6.3 Verstirkungen Beleuchtung: Zusatzliche Schein- haiter darf das in Position 401.d des
d dab die Teile, die vom Herstel- _ i Homologationsblattes der Gruppe A an-
Ie‘r bestimmte Verwendung beibehalten. ?::r;s;:leb:r? ;ﬁrf?n Y01 e Gvpoe N e adide entsprech.enden gegebene Volumen nicht iberschreiten.
Die Bodenmatten miissen an ihrem gen montiert werden unter der Relais — sind erlaubt, wenn die Ge-
6.9  Wagenheber
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Elam bleiben.An allen Passagiersitzen,
die besetzt sind, missen Kopfstltze an-
gebracht sein.

Bedingung, daB sie abnehmbar und an
den Befestigungspunkten der Aufhan-
gung oder an der Federaufhangung an-
geschraubt sind.

samtzahl 8 nicht tberschritten wird
(ausgenommen Standlicht, Blin-
kleuchten,  Markierungsleuchten),
unter der Bedingung, daB dies nach

Der Wagenheber ist freigestellt, voraus-
gesetzt, daB seine Aufnahmepunkte am
Fahrzeug nicht geandert werden.
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Art. 255

Stand: 12. 09. 1990 inkl. 9/90
Besondere Bestimmungen fiir die Gruppe A

Definitlon

Tourenwagen mit groBen Produk-
tionszahlen

Homologation

Die Mindeststiickzahl fir Tourenwa-
gen betragt 5000 identische Fahr-
zeuge (ab 01. 01. 1993: 2500), pro-
duziert in 12 aufeinanderfolgenden
Monaten.

Anzahl der Sitze

Die Tourenwagen miissen minde-
stens 4 Sitze haben.

Gewicht

Fur Gruppe-A-Fahrzeuge sind fol-
gende Mindestgewichte je nach
Hubraum vorgeschrieben:

bis 1000 ccm 620 kg ( 670 kg)
bis 1300 ccm 700 kg ( 760 kg)
bis 1600 ccm 780 kg ( 850 kg)
bis 2000 ccm 860 kg ( 930 kg)
bis 2500 ccm 940 kg (1030 kg)
bis 3000 ccm 1020 kg (1110 kg)
bis 3500 ccm 1100 kg (1200 kg)
bis 4000 ccm 1180 kg (1280 kg)
bis 4500 ccm 1260 kg (1370 kg)
bis 5000 ccm 1340 kg (1470 kg)
bis 5500 ccm 1420 kg (1560 kg)
iiber 5500 ccm 1500 kg 1650 kg)
Klammerwerte gelten ab 01. 01.
1993.

Mindestgewicht ist das tatsé&chliche
Mindestgewicht des Fahrzeugs
ohne Fahrer, Beifahrer und deren
Ausristung. Zu keinem Zeitpunkt
der Veranstaltung darf das Fahr-
zeug weniger als das in diesem Arti-
kel festgelegte Mindestgewicht wie-
gen. Im Zweifelsfall durfen die Tech-
nischen Kommissare die Tanks lee-
ren, um das Gewicht zu Uberprifen.

Es ist statthaft, im Rahmen der Art.
252.2.2 der ,Aligemeinen Bestim-
mungen fir die Gruppen N, Aund B*
vorgesehenen Bedingungen das
Gewicht des Fahrzeugs mit Ballast
zu erganzen.

5.

Erlaubte Anderungen und
Erganzungen

Allgemeines

Unabhangig von den Teilen, fiir die
der vorliegende Artikel die Freiheit
von Anderungen vorsieht, kénnen
die mechanischen Originalteile, die
fir den Antrieb und die Aufhangung
notwendig sind, sowie die fir ihr nor-
males Funktionieren notwendigen
Zubehorteile ausgenommen Teile
der Lenkung und der Bremsen, die
samtliche vom Hersteller fiir die Se-
rienfertigung vorgesehene Bearbei-
tungsvorgénge durchlaufen haben,
Gegenstand aller Vorgange zur Ver-
besserung durch Nachbehandlung
oder Materialabnahme sein, jedoch
nicht ausgetauscht werden. Mit an-
deren Worten: Unter der Bedingung,
daB es jederzeit méglich ist, die Her-
kunft der Serienteile eindeutig fest-
zustellen, dirfen diese gerichtet,
ausgewuchtet, angepaBt, verkleinert
oder in ihrer Form durch Bearbei-
tung veréndert werden. Nur chemi-
sche und thermische Behandlungen
sind zusétzlich zu obigen Ausfiih-
rungen erlaubt.

Die oben beschriebenen Verénde-
rungen durfen jedoch nur vorgenom-
men werden, wenn die im Homolo-
gationsblatt angegebenen Gewichte
und Abmessungen eingehalten wer-
den.

Befestigung der Rader: Es ist fest-
gelegt, das Radbefestigungen mit
Bolzen frei durch Befestigungen mit
Schrauben und Muttern ersetzt wer-
den kdnnen.

Mutter, Bolzen, Schrauben: Am
kompletten Fahrzeug kann jede
Mutter, jeder Bolzen oder jede
Schraube durch eine andere Mutter,
einen anderen Bolzen oder eine an-
dere Schraube ersetzt werden und
kann jede Art von VerschluBmecha-
nismus haben (Scheibe, selbstsi-
chernde Mutter usw.)
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Art. 255

ONS-Bemerkung: Der Text dieses
Artikels muB folgen dermaBen ver-
standen werden: Am gesamten
Fahrzeug kann jede Mutter, Gewin-
debolzen, Schraube durch eine an-
dere Mutter, Gewindebolzen,
Schraube ersetzt werden,
Materialaufirag und Hinzufiigen von
Teilen: Das Hinzufiigen oder der
Auftrag von Material bzw. Teilen ist
verboten, wenn es nicht ausdriick-
lich durch einen Artike! dieses Re-
glements zugelassen ist. Enferntes
Material darf nicht wieder verwendet
werden. Die Wiederherstellung der
Karosserieform und der Geometrie
des Chassis, in Folge eines Unfalls,
ist zulassig durch Auftrag der zur
Reparatur notwendigen Materialien
(Karosseriespachtel, SchweiB- und
Auftragsmaterial, usw.); andere
Teile, die abgenutzt oder beschadigt
sind, kdnnen nicht durch Hinzufii-
gung oder Auftrag von Material re-
pariert werden, es sei denn ein Arti-
kel dieses Reglements wiirde es zu-
lassen.

Motor

2Zylinderblock und Zylinderkopf:

Es st erlaubt, am Zylinderblock und
-kopf unbenutzte Offnungen zu ver-
schlieBen, wenn der einzige Zweck
dieser MaBnahme der VerschluB
dieser Offnungen ist,

Aufbohrungen um max. 0,6 mm im
Verhaitnis zur Originalbohrung ist
erlaubt, wenn dieses nicht zur (Jber-
schreitung der Grenze der Hub-
raumklasse fiihrt, Das Ausbuchsen
des Motors ist unter den gleichen
Bedingungen wie beim Aufbohren
erlaubt, wobei das Material der
Buchsen freigestellt ist.

Der Zylinderblock darf geplant wer-
den.

Bei Rotationskolbenmotoren (Wan-
kel) sind die Abmessungen der Ein-
laB- und AuslaBéffnungen im Motor-
block freigestellt. Die EinlaB- und
AuslaBéffnungen des Kriimmers
dirfen nicht geandert werden.
2Zylindetkopf: Planen erlaubt.

5.1.2
5.1.3
5.1.4

5.1.5

Verdichtungsverhiltnis: frei.
Zylinderkopfdichtung: frei.

Kolben: frei sowie auch die Kolben-
ringe, Kolbenbolzen und deren Si-
cherungsvorrichtungen.

Pleuel, Kurbelwelle: abgesehen von
dem im Art. 255,5 erlaubten Veran-
derungen, diirfen die Pleuel und die
Kurbelwelle einer anderen mechani-
schen, chemischen oder Warme-
Behandlung unterzogen werden als
der, die fiir die Serienproduktions-
teile vorgesehen ist.

Lager: Fabrikat und Material sind
frei; Typ und Dimensionen mussen
jedoch dem Original entsprechen.
Schwungrad: darf wie im Art. 255,5
beschrieben, verandert werden, un-
ter der Voraussetzung, daB das ur-
springliche Schwungrad noch er-
kennbar bleibt.

Gemischaufbereitung: Der Luftfilter,
das Filtergehause und der Luitberu-
higungsraum sind freigestelit,

Der Luftfilter darf entfernt werden, im
Motorraum verlegt werden oder
durch einen anderen ersetzt wer-
den.
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Art. 255

Die Leitung zwischen Luftfiltter und
Vergaser ist freigestelit.
Ebenso ist die Leitung zwischen der
LuftmeBvorrichtung und dem Ein-
laBkriimmer oder Aufladungssystem
freigestelit.
Der LufteinlaB darf mit einem Grill
versehen werden.
Teile der Abgasentgiftung diirfen
entfernt werden, wenn dadurch die
Luftzufuhr nicht erhéht wird,
Kraftstoffpumpen sind freigestelit.
Sie dirfen nicht im Fahrgastraum
installiert sein, es sei denn, dies ist
die Originalanordnung. In diesem
Fall missen sie ausreichend ge-
schatzt werden. v
Kraftstoffilter mit einem maximalen
Volumen von 0,5 Liter diirfen in den
Krafistoffkreislauf hinzugefiugt wer-
den.
Die Gasbetitigung (Gasgestange,
Gaszug) ist freigestelit.
Die Originalw&rmetauscher und In-
tercooler, oder jede andere Vorrich-
tung, die die gleiche Funktion erfiillt,
missen beibehalten und an ihrem
urspringlichen Einbauort verblei-
ben.
Die Leitung zwischen der Aufla-
dungsvorrichtung, dem Intercooler
und dem Ansaugkriimmer sind frei-
gestellt; jedoch muB ihre einzige
Funktion sein, Luft zu kanalisieren.
Eine Wassereinspritzung muB ho-
mologiert sein und darf nicht veran-
dert werden.
Die Verwendung jeder anderen Sub-
stanz oder Vorrichtung um die Tem-
peratur des Gemisches zu reduzie-
ren, ist verboten.
Die Zeichnungen auf Seite 14 des
Homologationsblattes mussen re-
spektiert werden.
Die Innenabmessungen der Kanile
in den Kammern sind bei Rotations-
kolbenmotoren und Zweitaktmoto-
ren freigestellt.
Im Fall des Luft/Wasser-Intercoolers
kénnen die Schlauche zur Verbin-
dung des Intercoolers mit seinem
Kihler frei gewahlt werden: ihre

5.1.8.1.

5.1.8.2

5.1.8.3

Funktion ist jedoch auf das Leiten
von Wasser beschrankt.

Vergaser: Teile des/der Vergaser,
die die dem Motor zugefiihrten
Kraftstoffmenge regulieren, diirfen
geéndert werden, jedoch nicht der
Durchmesser des Lufttrichters. Der
Vergaser muB an seinem Origina-
leinbauort verbleiben.

Einspritzung: Das Originalsystem
und dessen Typ, wie es auf dem
Homologationsblatt des Fahrzeugs
spezifiziert ist (z. B. K-Jetronic) muB
ebenso wie der Anbringungsort bei-
behalten werden.

Teile der Einspritzanlage, die die
dem Motor zugefilhrte Kraftstoff-
menge regulieren, dirfen geandert
werden, jedoch nicht der Durchmes-
ser der Drosselklappe.

Die MeBvorrichtung fiir die Luft ist
freigestelit.

Die Elektronikbox ist freigestellt, so
lange sie nicht mehr Vorgénge (In-
put, Output) integriert,

Der Kraftstoffdruckregler ist freige-
stellt.

Nur in Rallyes: Der Hubraum fur

Saugmotoren ist wie folgt limitiert:

— maximal 3 Liter filr Motoren mit
zwei Ventilen pro Zylinder

— maximal 2,5 Liter fiir Motoren mit

mehr als zwei Ventilen pro Zylin-
der.

— ab 01.01. 1993 gilt: Die Anzah!
der Zylinder ist auf 6 begrenzt.
Der effektive Hubraum der auf-
geladenen Motoren ist auf maxi-
mal 2500 ccm begrenzt.

Aufladung (nur bei Rallyes)

Das Aufladesystem muB mit dem
des homologierten Motors (ibersin-
stimmen.

Der Durchmesser des Lufteinlasses
des Kompressors darf maximal
40 mm betragen. Er muB iiber eine
Mindestdistanz von 3 mm aufrech-
terhalten sein. Diese Fliche darf
eine Distanz von max. 50 mm zu
einer Ebene durch die duBere obere

Art. 255

Kante der Kompressorschaufeln ha-
ben (siehe Zeichnung).

Dieser Durchmesser muB immer
eingehalten werden und zwar ungb-
hangig von den Temperaturbedin-
gungen. = .
Die Kompressoren, die die ongen
Dimensionen respektieren, mussen
beibehalten werden. Alle anderen
missen mit einem nicht entfempa-
ren Luftbegrenzer ausgestattet_sem.
der am Kompressorgehduse mit den
oben definierten Abmessungen be-
festigt ist. . .
Dieser Begrenzer darf kein mtegner-
tes Teil des Turbogehauses sein, er
muB ein hinzugefiugtes Teil sein.
Im Falle eines Motors mit zwei paral-
lelen Kompressoren, muB jgder
Kompressor bis zu einem maxima-
len EinlaBdurchmesser von 28 mm
begrenzt sein. _
Die gesamte Luft, die zur .Versor-
gung des Motors notwendig ist, r{\uB
durch den Luftbegrenzer gefahrt
werden. AusschlieBlich zum Zwec!(e
der Montage des Luftbegrenzers ist
es erlaubt, Material am Komp_ressor-
gehéuse zu entfernen oder hinzuzu-
figen. Es muB moglich sein, auf dgr
Befestigung des Begrenzers sowie
auf dem Kompressorgehause eine
Versiegelung (Plombe) anz"ubnr.\-
gen. Der Begrenzer muB fir 9Ie
Kontrolle abgenommen werden kon-

5.1.10

5.1.11

nen. Der Begrenzer kann eine belie-

bige Form haben vorbeheltlich der
oben genannten Einschrankungen
und MaBe.
Nockenwelle(n): freigestellt (auBer
deren Anzahl und Anzahl der La-
ger). Steuerzeiten sind frei. :
Die Riemenscheiben und die l_\n-
triebsriemen der Nockenwelle sind
freigestelit in Typ, Maten:ial und Ab-
messungen. Das Material .des An-
triebes und der Getrieberader der
Nockenwelle ist freigestellt. Der Ver-
lauf und die Anzah! der Riemen und
Ketten ist frei. Die Fihrungen und
Spanner, die zu diesen Ketten odgr
Riemen gehéren, sind ebenfalls frei-
estellt. :
gDie Bestimmungen beziglich Rie-
men und Riemenscheiben gelten
auch fiir die Kettenantriebe. .
Die Fihrungen und Spanner, die 2u
diesen Ketten oder Riemen geho-
ren, sind ebenfalls freigestellt.
Beziiglich der Zylinderkopfé_ffnt{n-
gen (Innenseite des Motors), sind im
Falle von Rotationskolbenmotoren,
nur die Abmessungen zu beachten,
die auf dem Homologationsblatt an-
gegeben sind. . !
Ventile: Material und Form sind frei,
aber die charakteristischen MaBe
(die im Homologationsblatt angege-
ben sind) sowie die einzelnen _W|n-
kel der Ventilachsen missen einge-
halten werden. Der Ventilhub ist frei-
gestellt. )
Federteller, Keile und Flhrungen
(auch wenn sie im Originalmodell
nicht vorhanden sind) unterliegen
keiner Einschrankung. Es ist erlaubt,
Unterlegscheiben unter den Federn
anzubringen. _ .
Das Material der Ventilsitze ist frei-
ellt.
%?:;hebel und StéBel: Kipphebel
dirfen nicht nur gemas dem vorste-
henden Artikel 5 (Aligemeines) ver-
andert werden. StéBel sind_ frelgq—
stellt, vorausgesetzt, sie sind rplt
den Originalen austauschbar. Es ist
erlaubt Unterlegscheiben zu benut-
zen um sie einzustellen.
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5.1.12

5.1.13

Art. 255

Zindung: Die Zindspule(n), der
Kondensator, der Verteiler, der Un-
terbrecher und die Ziindkerzen sind
frei, sofern das urspriingliche Ziind-
system (Batterie, Ziindspulen- oder
Magnetziindung) beibehalten wird.
Die Montage eines elektronischen
Ziindsystems, auch ohne mechani-
schen Unterbrecher, ist unter der
Voraussetzung freigestellt, daB kein
mechanisches Teil auBer den oben
genannten verdndert oder ausge-
tauscht wird; ausgenommen sind
Nockenwelle, Schwungrad oder die
Nockenwellenriemenscheibe fiir die
f\nderungen auf die notwendigsten
Hinzufligungen begrenzt sind.

Unter den gleichen Bedingungen ist
es erlaubt, eine elektronische Ziin-
dung durch eine mechanische zu er-
setzen. Die Anzahl der Ziindkerzen
muB beibehaiten werden. Die An-
zahl der Ziindspulen ist frei.

Kuhlung: Vorausgesetzt, daB er am
urspringlichen Einbauort verbleibt,
ist der Kihler und seine Befestigung
freigestellt. Dies gilt auch fiir die Ver-
bindungen zwischen Kiihler und Mo-
tor. Eine Kiihlerjalousie/-abdeckung
darf angebracht werden.

Der Ventilator und sein Antriebssy-
stem dirfen frei ausgetauscht oder
entfernt werden. Es ist erlaubt einen
weiteren Ventilator fur diese Funk-
tion hinzuzuftigen.

Der Thermostat unterliegt keinen
Einschrankungen. Die Abmessun-
gen und Material des Geblases/des
Ventilators und ebenso ihre Anzahi
sind frei.

Ein Sammelbehélter fir das Kihi-
wasser ist erlaubt. Der VerschluB-
deckel des Kiihlers darf verriegelt
werden.

Der Ausgleichsbehalter darf gean-
dert werden, falls original keiner exi-
stiert, darf einer hinzugeftigt werden.
Einrichtungen zur Wassereinsprit-
zung koénnen abgeschaltet (abge-
trennt) werden, dirfen aber nicht
entfernt werden.

5.1.14

Schmierung: Ol-Kiihler, Ol-/Wasser-
Warmeaustauscher, Leitungen,
Thermostat, Olwanne und Ansaug-
vorrichtungen sind frei.
Das Montieren eines Olkihlers au-
Berhalb der Karosserie ist jedoch
nur unterhalb einer gedachten hori-
zontalen Ebene durch die Radnaben
erlaubt, und zwar so, daB er aus
dem Gesamtumfang des Wagens
von oben gesehen und so, wie er an
der Startlinie steht, nicht herausragt
und ohne /"\nderung der Karosserie.
Die so vorgenommene Anbringung
eines Olkihlers darf nicht zu einer
zusétzlichen aerodynamischen Ver-
kleidung flihren. Der LufteinlaB darf
nur den Zweck erfiillen, die Hauptluft
fur den Olkihler zu fiihren und darf
keinen aerodynamischen Effekt ha-
ben.
Der Oldruck darf durch das Aus-
wechseln des Uberdruckventiis er-
héht werden.
Die Fahrzeuge, deren Schmiersy-
stem eine offene Gehause-Entliif-
tung aufweist, missen so ausgeril-
stet sein, daB das hochsteigende Ol
in einen Sammler lauft. Ein Olsamm-
ler muB fiir Motoren bis 2000 ccm
Hubraum ein Mindestfassungsver-
mdgen von 2 Litern und fiir Motoren
von lber 2000 ccm ein solches von
3 Litern haben. Der Behilter muB
aus durchsichtigem Material sein
oder eine durchsichtige Wand auf-
weisen.
Ein Luft/Ol-Abscheider darf gemaB
folgender Zeichnung eingebaut wer-
den (max. Kapazitst 1 Liter).

oy

5.1.15

Art. 255

Es ist festgelegt, daB das Ol allein
durch seine Schwerkraft vom Ol-
Catchtank zum Motor zuriickflieBen
muf.
Motor-Aufhéngung (Einbaulage):
Die Aufhéangungen sind frei (jedoph
nicht ihre Anzahl) unter der Bedin-
gung, daB die Neigung und Qie Lage
des Motors im Motorraum nicht ver-
andert werden und daB Art. 5.7.1
und 5 ,Allgemeines" eingehalten
werden. Die Motoraufthédngung dgrf
mit dem Motor und der Karosse_rle
verschweilt werden. Die Position
der Aufhangung ist frei. .
Nur bei Rallyes ist es erlaubt, einen
Teil der Trennwand, die sich im Mo-
torraum befindet, fur die Anbringung
von einem oder mehreren Luftfilterp
oder fiir den LufteinlaB auszuschgl-
den. Solche Auschnitte missen je-
doch ausschlieBlich auf jene Teile
beschrankt sein, die fur diese Instal-
lation notwendig sind.

5.1.16

Falls der LufteinlaB zur Beli]_ftung
des Fahrgastraums in der glglchen
Zone liegt wie der LufteinlaB fur den
Motor, mussen diese aus Feger-
schutzgrinden gegeneinander iso-
liert werden.

Auspuffanlage: Die Auspuﬁanlage
ist ab Krimmeraustritt frelgeste'llt,
vorausgesetzt, daB die in den ein-
zelnen Landern, durch die der Wett-
bewerb flhr, vorgeschriebengn
Larmbegrenzungen nicht Gberschrit-

ten werden, wenn es sich um einen

51.17

5.1.18
5.1.19

5.1.20

5.1.21

Wettbewerb auf 6ffentlichen Stra-
Ben handelt. Der AuspuffauslaB
muB sich innerhalb des Fahrzeug-
umrisses befinden (siche Art.
252.3).

Bei Fahrzeugen mit Turbomotoren
darf das Sammelrohr erst hinter dem
Turbolader verandert werden.

Bei Rotationskolbenmotoren (Wan-
kel) vorausgesetzt, daB die Original-
abmessungen der Einldsse der Aus-
laBkriimmer eingehalten werdgn.
sind die Abmessungen der Kanéle
im Krummer frei.
Warmeschutzschilder durfen am
AuslaBkriimmer, am Turbolader und
an der Abgasanlage angebracht
werden, sofern sie nur die Funktion
des Warmeschutzes erfilllen.

Riemenscheiben,  Antriebsriemen
und Ketten fur Hilfsanlagen agBer—
halb des Motors: Riemenscheiben,
Antriebsriemen und Ketten fir Mo-
torhilfsantriebe sind frei in Material,
Typ und Abmessungen. Der Verlaut
und die Anzahl der Riemen und Ket-
ten ist frei.

Dichtungen: frei.

Fedemn: Die Federn sind freigesftel!t.
Das urspriingliche Funktionsprinzip
muB jedoch beibehalten werden.

Starter: Er muB beibehalten werden,
jedoch ist die Marke und der Typ
frei.

Turboladerdruck: Der Druck darf im
Rahmen der Art. 255.5.1.19 und
255.5 geéndert werden. u

Die Verbindung zwischen Gehéuse
und Druckregelventil kann einstell-
bar gemacht werden, al{ch wenn
dies urspringlich nicht so ist.

Das originale Funktionssytem des
Druckregelventils darf geéndgrt und
einstellbar gemacht werden, jedoch
muB das System beibehalten wer-
den. Eine mechanisches System
muB mechanisch, ein elektrisghes
System muB elekironisch bleiben
usw.
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Art. 255

Kraftibertragung

Kupplung: Die Kupplung ist freige-
stellt. Das homologierte Kupplungs-
gehduse und der Typ der Kupp-
lungsfunktion muB beibehalten wer-
den.

Schaligetriebe: Eine zusatzliche
Schmier- und Olkiihlvorrichtung ist
erfaubt (Umwalzpumpe, Kiihler und
Lufthutze unter dem Fahrzeug), un-
ter denselben Bedingungen wie fiir
Art. 51.14., jedoch muB das ur-
springliche Schmiersystem beibe-
haiten werden.

Jedoch darf ein Getriebe, das als
Zusatzteil mit Olpumpe homologiert
ist, ohne diese Pumpe benutzt wer-
den.

Ein Ventilator zur Kiihlung des Ge-
triebedls darf eingebaut werden, je-
doch darf er keinen aerodynami-
schen EinfiuB haben.

Es ist erlaubt, die Zahnrader des
zusatzlichen Getriebes des Homolo-
gationsblattes zu &ndern, unter der
Bedingung, daB die Angaben dieses
Blattes eingehalten werden.

Es darf benutzt werden:

— das serienmaBige Gehause mit
serienmaBigen Ubersetzungen
oder eines der zwei Sets der zu-
sétzlichen Ubersetzungen

— nur eines der zusitzlichen Ge-
hduse mit einem der zusitzli-
chen Sets von Ubersetzungen.

Achsgetriebe und Differential: Es ist
erlaubt, ein Differential mit begrenz-
tem Schiupf einzubauen, unter der
Voraussetzung, daB es in das ur-
springliche Gehiuse montiert wer-
den kann, ohne andere Veranderun-
gen als die in den Allgemeinen Be-
dingungen vorgesehenen. Das Blok-
kieren des urspriinglichen Differenti-
als ist auch erlaubt.

Das Prinzip der Schmierung des
Achsgetriebes muB  beibehaiten
werden. Eine zusétzliche Schmier-
und Olkihlvorrichtung ist jedoch er-
laubt (Umwalzpumpe, Kihler und

5.3

5.3.1

5.3.2

Lufthutze unter dem Fahrzeug), un-
ter denselben Bedingungen wie fir
Art. 255.5.14. Die Aufhdngung des
Achsgetriebes (Differential) ist frei-
gestellt.

Radaufhangung

Die Position der Drehachse der Be-
festigungspunkte der Aufh&ngung
an den Radtragern und an der Ka-
rosserie (oder am Chassis) muB bei-
behalten werden.

Im Falle einer élpneumatischen
Radaufhéngung sind Leitungen und
Ventile, welche mit den Kugeln
(pneumat. Teil) verbunden sind frei-
gestellt.

Bemerkung: Exzentrische Befesti-
gungen der Radaufhingung sind
nur zulassig wenn sie homologiert
sind.

Querstreben diirffen zwischen den
Aufhéngungsbefestigungspunkten
an der Karosserie (oder am Chas-
sis) angebracht werden.

Der Abstand zwischen einem Befe-
stigungspunkt der Radaufhangung
und dem Verankerungspunkt der
Strebe darf nicht mehr als 100 mm
(A) betragen, auBer wenn nicht oben
eine Strebe an einer McPherson
oder einer #hnlichen Aufhgngung
befestigt ist. In diesem Fall betragt
die max. Distanz zwischen dem Ver-
ankerungspunkt und dem oberen
Drehpunkt 150 mm (B) — siehe
Zeichnung:

AuBer an diesen beiden Punkten
darf diese Strebe weder an der Ka-
rosserie noch an mechanischen Tei-
len befestigt sein.

Ein und dieselbe Strebe darf nur an
zwei dieser Punkte, die sich am Ori-
ginalfahrgestell (Karosserie) befin-
den (Zeichnung 2), befestigt wer-
den.

Fahrwerk: Verstarkungen der Befe-
stigungspunkte von Radaufhan-
gungsteile und des Fahrwerkes
durch Hinzufiigung von Material sind
erlaubt.

e,

—
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53.4

Art. 255

Aufhdngung

Stabilisatoren: Vom Hersteller ho-
mologierte Stabilisatoren durfen er-
setzt oder entfernt werden, voraus-
gesetzt, daB ihre Befestig_ungs-
punkte am Fahrgestell unverandert
bleiben. g
Diese Verankerungspunkte durf?n
fir die Befestigung von Verstar-
kungsstreben benutzt werden.
Radaufhéngung: Die Gelenke dur-
fen aus einem anderen Material als
die urspriinglich bestehen. .
Die Befestigungspunkte der Aufhén-
gung an der Karosserie oder dem

Fahrgestell dirfen verédndert wer-
den:

535

5.3.6

— durch Verwendung von Uniball-

Gelenken.

Der Originallenker darf abge-
schnitten und eine neue Halte-
rung fur das Uniballgelenk darf
angeschweiBt werden.

Im Bereich des Uniballgelenkes

durfen  Verstarkungen ange-
bracht werden. .
— durch Verwendung einer

Schraube mit gréBerem Durch-
messer,

— durch die Verstéarkung des Ver-
ankerungspunktes und durch die
Hinzuzufiigung von Material.
Die Drehachse der Gelenkbefe-
stigung darf nicht geandert wer-
den (Siehe Zeichnung 3)

= s>

Material und Abmessungen der
Hauptfedern sind frei, aber nicht de-
ren Typ. Die Auflageflachen der |_=e-
dern kénnen ,auch durch Material-
zugabe“ ein- oder verstellbar ge-
macht werden.

Es ist erlaubt, eine Schraubenfedgr
durch eine oder mehrere, konzentri-
sche oder hintereinandergeschal-
tete Federn gleichen Typs zu erset-
zen, vorausgesetzt, daB sie ohne
Anderungen, die tber den Art. 5.3.5
hinausgehen, gegen die Originalfe-
der austauschbar sind.

Die Marke der StoBdampfer ist frei-
gestellt, aber nicht die Anzahl, der
Typ (TeleskopstoBdampfer, Hebel-
stoBdampfer, etc.), das Prinzip (Hy-
draulik, Reibung, gemischt, etc.) und
auch nicht die Halterung. Gasdruck-
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Art. 255

stoBdémpfer sind vom Arbeitsprin-
zip her als Hydrulikddmpfer zu be-
trachten. Sollte es notwendig sein,
ein Aufhangungsteil des Typs
McPherson oder eine Aufhangung
mit identischer Funktionsweise aus-
zutauschen, missen mit Ausnahme
des Dampferelements und der Fe-
deraufnahme die neuen Teile den
urspriinglichen mechanischen
gleichwertig sein.

Rader und Reifen

Die kompletten Rader (komplettes
Rad = Radschliissel + Felge + Rei-
fen) sind freigestellt, vorausgesetzt,
sie kénnen in der urspringlichen Ka-
rosserie untergebracht werden, d.h.
daB der obere Teil des Rades (Fel-
genrand und Reifenflanke), der
senkrecht Uber der Radmitte liegt,
von der Karosserie iberdeckt sein
muB, wenn die Messung senkrecht
durchgefiihrt wird.

Radbefestigungen mit Bolzen diirfen
durch Befestigungen mit Schrauben
und Muttern ersetzt werden.

Die Benutzung von Reifen, die fur
Motorrader vorgesehen sind, ist ver-
boten.

In keinem Fall darf die Breite der
Felgen-Reifen-Einheit, in Relation
zum Hubraum des Fahrzeuges, die
folgenden MaBe Uberschreiten:

bis 1000 ccm 6,5 ( 6")
bis 1300ccm 7 " ( 65"
bis 1600 ccm 7,5" ( 7%)
bis 2000 ccm 85" ( 8
bis 3000ccm 9 “( 8
bis 3500 ccm 10 “ ( 9
bis 4000 ccm 10 ” ( 9"
bis 4500 ccm 11 " ( 9")
bis 5000 ccm 11 " ( 9"
bis 5500 ccm 12 " (10")
Uber 5500 ccm 12 (10%)
Klammerwerte gelten ab 01. 01.
1993.

Der Felgendurchmesser kann um 2"
vergroBert oder verkleinert werden.

515
51581

Es ist nicht erforderlich, daB alle R&-
der den gleichen Durchmesser auf-
weisen.

Ab 01. 01. 1993 gilt: ,Der maxI-
male Durchmesser der Réder be-
tragt 650 mm.“

Solite das Rad mit einer Zentralbefe-
stigung montiert sein, so muB wah-
rend der Dauer der Veranstaltung
eine Sicherheitsfeder an der Mutter
angebracht sein, die nach jedem
Radwechsel wieder angebracht wer-
den muB. Die Federn mussen ,Day-
glo* rot lackiert sein. Ersatzfedern
miissen jederzeit zur Verfugung ste-
hen.

Luftextractor: Die an den Radern be-
festigten aerodynamischen Vorrich-
tungen sind wie folgt begrenzt:
Maximaler Durchmesser kleiner als
der Innendurchmesser der Felge.

Maximaler Uberstand: 40 mm.

Befestigung durch Gewindebolzen/
Muttern oder Schrauben, nicht aus-
schlieBlich durch Druck.

Maximaler
Durchmesser

Bremssystem

Bremsbelage: Das Material und die
Art der Befestigung (z. B. genietet
oder geklebt) sind freigestellt, vor-
ausgesetzt, die Abmessungen der
Bremsbelage bleiben erhalten.

5.5.2

5.5.3

5.5.4

5.5.5

55.6

5.6
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Servobremsen, Bremskraftregler
(Druckbegrenzer), Antiblockiervor-
richtung: Sie dirfen stiligelegt aber
nicht entfernt werden. Die Einstell-
vorrichtung ist frei. Der Bremskraf-
tregler darf nicht vom urspriinglichen
Einbauort (Fahrgastraum, Motor-
raum, auBerhalb) entfernt werden.
Kuhlung der Bremsen:

Vorder- und Hinterradbremsen: Die
Schutzbleche dirfen entfernt oder
verandert werden, aber ohne Mate-
rialzusatz.

Es ist nur eine flexible Leitung, die
die Luft zu den Bremsen jedes Ra-
des leitet erlaubt, wobei ihr innerer
Querschnitt in einen Kreis mit einem
Durchmesser von 10 cm passen
muB.

Diese Luftfihrungen dirfen von
oben gesehen nicht den Umri3 des
Fahrzeuges (berragen.

Bremsscheiben: Als Nachbehand-
lung ist nur Nachschleifen erlaubt.

Die Handbremsvorrichtung darf aus-
gebaut werden, aber nur fiir Rennen
auf geschlossenen Rennstrecken
(Rundstrecke, Bergrennen und Sla-
lom).

Hydraulikleitungen: Hydraulikleitun-
gen durfen durch Leitungen ersetzt
werden, die der Luftfahrtnorm ent-
sprechen.

Lenkung
Die Lenkhilfe darf stillgelegt werden.

Karosserie — Fahrgestell

Erleichterungen und Verstérkungen
Die Verstarkung der abgefederten
Partien des Fahrgestells und der Ka-
rosserie ist erlaubt, wenn hierbei ein
Material benutzt wird, das sich der
urspriinglichen Form anpaft und mit
ihr Kontakt hat.

Verstarkungen durch Verbundmate-
rialien sind, gleich welche Dicke, in
Ubereinstimmung mit diesem Artikel
und entsprechend folgender Zeich-
nung erlaubt.

5.7.2
5.7.2.1

5.7.2.2

5723

Unter dem Fahrzeugboden, im Mo-
torraum, im Kofferraum und in den
Radkasten darf Schalldampfmaterial
entfernt werden.

Unbenutzte Halterungen (z. B. flr
Ersatzrad), die sich an der Karosse-
rie/Chassis befinden, dirfen entfernt
werden, auBer es handelt sich um
Halterungen fiir mechanische Teile
die nicht versetzt oder entfernt wer-
den diirfen.

Es ist erlaubt, Offnungen im Cockpit,
im Motorraum, im Kofferraum und
den Kotfliigeln mit Blech oder Pla-
stikmaterial zu schlieBen. Dabei darf
geschweiBt, geklebt oder genietet
werden.

Die anderen Offnungen in der Ka-
rosserie dirfen nur mit Klebeband
verschlossen werden.

Karosserie auBen

StoBféanger: Die Hémer dirfen ent-
fernt werden.

Raddecke!l und Radkappe: Raddek-
kel diirfen entfernt werden. Radkap-
pen hingegen miissen entfernt wer-
den.

Scheibenwischer: Motorposition,
Anzah! der Blatter und Mechanis-
men sind frei, aber es muB auf der
Windschutzscheibe mindestens ein
Scheibenwischer vorhanden sein.
Es ist erlaubt, Scheinwerferwasch-
anlagen zu entfernen.

Das Volumen des Wassertanks der
Scheibenwaschanlage darf vergro-
Rert und der Tank darf in den Fahr-
gastraum verlegt werden, sofern Art.
252.6.3 beachtet wird.
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AuBenliegende Zierleisten diirfen
entfernt werden.

Alle Teile, die der &uBeren Kontur
der Karosserie folgen und weniger
als 26 mm hoch sind, werden als
Zierleisten angesehen.

Die Stitzpunkte fiir den Wagenhe-
ber dirfen verlegt und verstarkt wer-
den; ihre Anzahl darf erhéht werden.

Eine Schutzvorrichtung fir die
Scheinwerfer darf angebracht wer-
den, jedoch nur zum Schutz deren
Cléser und ohne die Aerodynamik
des Fahrzeugs zu beeinflussen.

In Anbetracht der unterschiedlichen
polizeilichen Bestimmungen in den
verschiedenen Landern, sind An-
bringungsort und Ausfiihrung der
amtlichen Kennzeichen frei.

Amtliche Kennzeichen dirfen ent-
fernt werden, jedoch nicht ihre Be-
leuchtung.

Zusétzliche Befestigungsvorrichtun-
gen fiir die Windschutzscheibe und
die Seitenscheiben sind erlaubt, vor-
ausgesetzt, die aerodynamischen
Eigenschaften des Fahrzeugs wer-
den dadurch nicht verbessert.

Nur bei Rallyes ist die Anbringung
von Unterbodenschutzvorrichtungen
erlaubt, vorausgesetzt, daB diese
ausschlieBlich einen Schutz darstel-
len, die Bodenfreiheit nicht beein-
trachtigen, demontierbar sind, und
die ausschlieBlich und speziell dazu
konstruiert sind, die folgenden Teile
2u schiitzen: Motor, Kiihler, Radauf-
héngung, Getriebe, Tank, Antriebs-
strang, Abgasanlage, Feuerlschfia-
schen und Feuerléschbehaiter.

Die Metall- oder Kunststoffkanten
der Kotfliigel durfen zuriickgefaltet
werden, wenn sie in das Radhaus
hineinragen.

Die gerduschddmpfenden Kunst-
stoffe dirfen aus dem Inneren der
Radhauser entfernt werden.
Plastikteile dirfen durch Aluminium-
teile gleicher Form ersetzt werden.
Wie Aluminiumteile durfen auch

5.7.2.12

5.7.2.13

5.7.214

5.7.2.15

5.7.2.16

schitzende Kunststoffteile in die
Kotfligel montiert werden.

Abnehmbare pneumatische Wagen-
heber dirfen verwendet werden, je-
doch ohne die PreBluftflasche an
Bord (nur Rundstreckenrennen).

Schirzen sind verboten. Alle nicht
homologiert Mittel oder Konstruk-
tion, die dazu bestimmt sind, den
Raum zwischen dem aufgehangten
Teil des Fahrzeugs und der Fahr-
bahn ganz oder teilweise auszufiil-
len, sind unter allen Umsténden ver-
boten. Keine Schutzvorrichtung, die
die nach Art. 255.5.7.2.10 erlaubt
ist, darf eine Rolle in der Aerodyna-
mik des Fahrzeugs spielen.

Es ist erlaubt, vorhandene Aufhan-
gungen/Verbindungen zwischen Ka-
rosserie und Chassis zu entfernen
oder zu ersetzen, jedoch ist es nicht
erlaubt den Anbringungsort zu &n-
dern oder welche hinzuzufiigen.

Die AuBenspiegel sind freigestelit,
jedoch missen es wirkliche Rick-
spiegel sein.

Schmutzfanger (nur fir Rallyes):
Wenn das Reglement einer Veran-
staltung Schmutzfanger erlaubt,
sind quer angebrachte Schmutzf&an-
gerer unter folgenden Bedingungen
2ugelassen:

I‘l
¥a/3

—— ——
»20cm

BUJOA

5.7.3
5.7.3.1
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Mindestens ein Drittel der Fahrzeug-
breite (sieche Zeichnung) muB hinter
den Vorder- und Hinterrddem frei
bleiben.

Mindestens 20 cm Abstand muB
zwischen dem rechten und dem lin-
ken Schmutzfanger vor den Hinter-
radern sein.

Der untere Rand dieser Schmutz-
fanger darf nicht mehr als 10 cm
vom Boden entfernt sein, wenn das
Fahrzeug ohne Personen sich im
Stillstand befindet.

Fahrgastraum

Sitze: Die Sitze und deren Befesti-
gung sind frei; die Sitze miissen
aber eine Kopfstiitze haben.

Die Verschiebung des Vordersitzes
nach hinten ist nur bis zu einer an
einem Punkt der Vorderkante des
hinteren Sitzes gedachten senk-
rechten Eben erlaubt.

gh

5.7.3.2

5.7.33

Es ist erlaubt, den Sitz des Beifah-
rers sowie die hinteren Sitze
(einschl. Rickenlehne) auszubau-
en.

Sollte der Kraftstofftank im Koffer-
raum untergebracht und die hinteren
Sitze ausgebaut worden sein, muB
eine feuerfeste, flammen- und fliis-
sigkeitsdichte Wand den Fahrga-
straum vom Tank trennen.

Im Falle von 2-Volumen-Fahrzeu-
gen ist es ertaubt, eine Trennwand
aus transparenten, nicht brennba-
rem Plastik zwischen Fahrgastraum
und Tankanordnung zu benutzen.
In Fahrzeugen mit 2 Volumen darf
die abnehmbare Abdeckung (Hutab-
lage) entfernt werden.
Armaturenbrett:  Verkleidungsteile,
die unterhalb des Armaturenbrettes
liegen und nicht Bestandteil dessel-
ben sind, dirfen entfernt werden.
Es ist erlaubt, den Teil der Mittelkon-

Einstellen von Wettbewerbsmotoren
- stationdrer Schenk-Prifstand

- 2 Rollenprufstande (BOSCH LPS 002,

AHS-Wirbelstrombremse)

Motoren-Instandsetzung

Nockenwellen-Herstellung

Gerd Harmel
Auf dem Steinkamp 3a
3322 Burgdorf bei Salzgitter

SPOR

Sportmotoren

Telefon (053 47) 533
Teletax (053 47) 1567
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sole zu entfernen, der weder die
Heizung nocht die Instrumente tragt.

(o]s]s]

8
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5.7.3.5

5.7.3.6

5.7.3.7

5.7.3.8

5.7.3.9

5.7.3.10

5.7.3.11
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Tiren: Es ist erlaubt, das Ddmmate-
rial von den Tiren zu entfernen
wenn dadurch das urspringliche
Aussehen nicht verandert wird; eine
elekirische  Scheibenheberanlage
durch eine mechanische zu erset-
zen.

Himmel: Die Verkleidung und das
Dammaterial darf an der Unterseite
des Daches entfernt werden.

Boden: Dammaterial, Auspolsterung
und Matten dirfen entfernt werden.

Anderes Dammaterial: darf entfernt
werden.

Heizung: Die urspringliche Heizung
darf durch eine andere ersetzt wer-
den, die auch vom Hersteller als
Sonderausstattung geliefert wird.
Es ist erlaubt, den Wasserzulauf des
inneren Heizsystems zu schlieBen
um das Eintreten von Wasser wah-
rend eines Unfalls zu verhindern,
vorausgesetzt, daB ein elektrisches
Antibeschlagsystem oder ein Ahnli-
ches zur Verfigung steht.

Klimaaniage: kann eingebaut oder
entfernt werden, die Heizung muB
jedoch gewahrleistet bleiben.

Lenkrad: frei, die Diebstahlsiche-
rung darf entfernt werden.

Das Lenkrad darf wahlweise links
oder rechts angebracht sein, vor-
ausgesetzt daB es sich dabei nur um
die Umkehrung der Betatigung der
Antriebsrader handelt, wie es wahl-
weise vom Hersteller ohne weitere
Veradnderungen geliefert wird.

Der Einbau einer Uberrolivorrich-
tung ist erlaubt. (Siehe Art. 253.8)

5.7.3.12

5.7.3.13

5.7.4

Es dirfen nur Teile der Innenverklei-
dung (6rtlich) entfemt werden, die
den Durchgang der Uberrollvorrich-
tung behindern.

In einem Zwei-Volumen-Fahrzeug
ist es erlaubt, die hintere Ablagefla-
che zu entfernen.
Flussigkeitsleitungen: Fliissigkeits-
leitungen dirfen durch den Fahrga-
straum verlaufen, dirfen aber dort
keine Verbindungsstellen aufwei-
sen.

Luftieitungen sind nur erlaubt, wenn
sie der Bellftung des Fahrgastrau-
mes dienen.

Zusétzliches Zubehdr:
Ohne Einschrénkungen ist alles Zu-
behor erlaubt, daB keinerlei EinfluB
auf das Fahrverhaiten des Wagens
ausibt, z. B. Zubehdr, das der Ver-
schénerung und Bequemlichkeit im
Wageninneren dient (Beleuchtung,
Heizung, Radio, usw.). Dieses Zu-
behér darf keinesfalls, auch nicht in-
direkt, Einflug auf die Motorleistung,
Lenkung, Kraftubertragung, Brem-
sen oder StraBenanlage austben.
Die Aufgabe aller Bedienungsor-
gane muB diejenige bleiben, die
vom Hersteller vorgesehen ist. Er-
laubt ist, sie anzupassen, um sie
niitzlicher oder besser erreichbar zu
machen, z. B. Verlangern des Hand-
bremshebels, zusatzlicher Belag auf
dem Bremspedal usw.

Folgendes ist erlaubt:

1. Die Originalwindschutzscheibe
kann durch eine Verbundglas-
scheibe ersetzt werden, die mit
einer Heizungs- und Entfro-
stungseinrichtung versehen ist.

2. MeBinstrumente wie z.B. Ta-
chometer usw. dirfen eingebaut
oder ersetzt werden und mog-
licherweise andere Funktionen
erfiillen. Solche Installationen
durfen keinerlei Risiko darstel-
len. Der Tachometer darf jedoch
nicht entfernt werden, wenn die
zusatzlichen Regelungen der
Veranstaltung dies verbieten.
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3. Die Hupe kann ausgetauscht
oder durch eine zusétzliche er-
ganzt werden, eventuell zur Be-
dienung durch den Beifahrer.
Die Hupe ist auf geschlossenen
Strecken nicht vorgeschrieben.

4. Die elektrischen Schalter kdn-
nen frei ausgetauscht werden,
sei es in bezug auf ihren Zweck,
ihren Anbringungsort oder ,bei
zusatzlichen Zubehorteilen” ihre
Anzahl.

5. Der Mechanismus des Hand-
bremshebels darf so geandert
werden, daB sofortiges L6sen
maglich ist (fly-off handbraks).

6. Ersatzrad(rader) muB(miissen)
nicht mitgefihrt werden. Falls
vorhanden, muf3 ein Ersatzrad
fest angebracht sein, nicht in
dem flr den Fahrer und den Bei-
fahrer (wenn er an Bord ist) vor-
gesehenen Raum untergebracht
sein und darf nicht das Ausse-
hen der Karosserie verdndern.

7. Zusatzliche Ablagefliche im
Handschuhkasten und die An-
bringung weiterer Taschen in
den Tiren sind erlaubt, sofem
sie an der Original-Verkleidung
angebracht werden.

8. Die Trennwénde kdnnen durch
zusétzliche Isolierplatten zum
Schutz der Insassen gegen Feu-
ergefahr verstarkt werden.

9. Die Gelenke der Getriebeschal-
tung zu &ndern bzw. zu wech-
seln ist erlaubt.

Elektrische Anlage

Die Nennspannung der elektrischen
Anlage und der Ziindanlage miissen
beibehalten werden.

Es ist erlaubt, im Stromkreis Relais
oder Sicherungen hinzuzufiigen,
langere oder zuséatzliche Kabel zu
benutzen.

Die elektrischen Kabel und deren
Hillen sind frei.

Die Batterien sind nach Marke und
Kapazitat freigestellt. Sie missen si-

cher befestigt und kurzschluB- und
auslaufsicher abgedeckt sein. Ihr
Platz ist frei, jedoch durfen sie nicht
im Fahrgastraum untergebracht
sein.

Die vom Hersteller vorgesehene An-
zahl von Batterien muB beibehalten
werden.

Fur den Fall, daB die Batterie von
ihrem ursprlinglichen Platz verlegt
wird, muB die Befestigung an der
Karosserie aus einem Metallsitz und
zwei Metallblgein mit Isolierbe-
schichtung bestehen; das ganze ist
mittels Schrauben und Muttern am
Boden zu befestigen. Zur Befesti-
gung der Batterie sind Bigelbefesti-
gungsschrauben mit einem Durch-
messer von mindestens 10 mm zu
verwenden. Zwischen den einzelnen
Schrauben und dem Karosserie-
blech sind Unterlegscheiben von

mindestens 3 mm Dicke und 20 cm?

Oberfléiche verzusehen. ¢v

Die Batterie muB iber eine auslauf-
sichere Kunststoffumhiillung mit ei-
gener Befestigung verfligen. Es ist
auch mdglich, die Batterie im Fahr-
gastraum unterzubringen, jedoch
auschlieBlich hinter den Vordersit-
zen.
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In diesem Fall muB die Schutzhtille
eine Luftungséffnung mit Austritt
nach auBerhalb des Fahrgastrau-
mes haben.

Lichtmaschine und Spannungsreg-
ler: Freigestellt, aber weder die Ein-
baulage noch das Antriebssystem
der Lichtmaschine dirfen verdndert
werden. Der Spannungsregler darf
verlegt werden, aber nicht in den
Fahrgastraum, wenn dies urspriing-
lich nicht vorgesehen ist.

Alle Beleuchtungseinrichtungen und
Leuchten missen den gesetzlichen
Bestimmungen des Landes, in dem
die Veranstaltung stattfindet, oder
dem internationalen Abkommen fiir
den StraBenverkehr entsprechen.
Es ist gestattet, unter Beriicksichti-
gung dieser Einschrankung, die
Lage der Blink- und Positionsleuch-
ten zu verandern, aber die Origina-
léffnungen missen verschlossen
sein.

Das Fabrikat der Beleuchtungsein-
richtung ist freigestellt. Die zur se-
rienméaBigen Ausristung gehdrende
Beleuchtungseinrichtung muB die
vom Hersteller vorgesehene Aus-
fuhrung sein. Die Funktionsweise
muB unverdndert so bleiben, wie
dies vom Hersteller fir das betrof-
fene Modell vorgesehen ist.

Das Betétigungssystem und die Be-
téatigungsart fiir versenkbare Schein-
werfer darfen geandert werden.
Beziiglich der Scheinwerferstreu-
scheibe, des Scheinwerferspiegels
und der Glithlampen besteht véilige
Freiheit.

Zusétzliche Leuchten sind erlaubt,
wenn die Gesamtzahl 8 (nach
StVZO nur 6) nicht {berschritten
wird (Standlicht nicht eingeschios-
sen) und die Anzahl gerade ist. Sie
kdnnen in die Frontseite der Karos-
serie oder in die Fronthaube einge-
lassen werden, jedoch miissen die
hierfir  geschaffenen  Offnungen
durch die Leuchten vollstandig aus-
gefiillt sein.

5.9
5.9.1

5.9.2

Es ist erlaubt, einen Rechteck-
scheinwerfer durch zwei Rund-
scheinwerfer, montiet auf einem
Tréger, zu ersetzen, wenn sie inner-
halb der Austrittsfliche unterge-
bracht sind und diese voll ausfiilien.
Die  Durchfiihrungsbestimmungen
einer Veranstaltung kénnen Aus-
nahmen zu diesen Regelungen
schaffen.

Die Originalscheinwerfer diirfen au-
Ber Betrieb gesetzt und mit Klebe-
band bedeckt werden.

Die Originalscheinwerfer kénnen
durch andere andere mit den glei-
chen Beleuchtungsfunktionen er-
setzt werden; vorausgesetzt, daB
die Karosserie nicht ausgeschnitten
wird und die Originaldffnung véllig
abgedeckt wurde.
Fahrzeugkennzeichen (Nummern-
schild): Wenn eine neue Befesti-
gung inkl. Beleuchtung vorhanden
ist, darf das Originalsystem (Befesti-
gung + Beleuchtung) entfernt wer-
den.

Bei Rundstreckenrennen ist eine
Kennzeichenbeleuchtung nicht vor-
geschrieben.

Die Montage eines Riickfahrschein-
werfers, falls notwendig in die Ka-
rosserie eingelassen, ist erlaubt,
vorausgesetzt, daB er nur bei Lage
des Gangschalthebels in Riick-
wartsgangstellung funktioniert und
daB die diesbeziiBglichen geseztli-
chen Vorschriften erfiillt sind.

Kraftstofftanks

Das Fassungsvermdgen der Kraft-
stofftanks darf folgende Grenzen
nicht dberschreiten:
Fahrzeuge bis 700 ccm 601
Uber 700 ccmbis 1000 ccm 701
Gber 1000 ccmbis 1300 ccm 80|
tber 1300 ccmbis 1600 ccm 901
(iber 1600 ccmbis 2000 ccm 100 |
tber 2000 ccmbis 2500 ccm 110 |
iiber 2500 ccm 120 |

Der Kraftstofftank darf durch einen
von der FISA homologierten Sicher-

Art. 255

heitstank (Spezifikation FT 3) oder
durch einen anderen, vom Hersteller
ohne Mindeststiickzahl homologier-
ten Tank ersetzt werden. In diesem
Fall ist die Anzahl der Tanks freige-
stellt und sie miissen innerhalb des
Kofferraums oder im originalen Ein-
bauort untergebracht sein. Die Ge-
staltung von Sammeltanks mit ei-
nem Fassungsvermdgen von weni-
ger als einem Liter ist freigestelit.
Ebenfalls kénnen verschiedene ho-
mologierte Tanks (einschl. Serien-
tank) und FT3-Tanks untereinander
kombiniert werden, unter der Bedin-
gung, daB die Summe ihrer Inhalte
nicht die in Art. 5.9.1 festgelegten
Grenzen Uberschreitet.

Der Anbringungsort des Original-
tanks darf nur bei Fahrzeugen, in
denen der Tank sich urspringlich im
Fahrgastraum oder in der Néhe der
Insassen befindet, verandert wer-
den. In diesem Fall ist es erlaubt,
eine fliissigkeitsdichte Trennwand
zwischen Insassen und Tank einzu-

5.9.3

bauen oder den Tank in den Koffer-
raum zu verlegen und nétigenfails
die AnschluBvorrichtungen zu ver-
andern (Einfulléffnung, Benzin-
pumpe, Kraftstoffleitungen).

In keinem Fall darf die Verlegung
des Tanks zu anderen Erleichterun-
gen oder Verstarkungen fiihren, als
zu denen, die im Art. 255,5.7.1 auf-
gefiihrt sind. Jedoch darf die an der
urspriinglichen Stelle des Tanks ent-
stehende Licke durch eine Abdek-
kung verschlossen werden.

Die Einflllstutzen Konnen in den
Scheiben untergebracht sein.

Es ist erlaubt, in den Kraftstoftkreis-
lauf einen Kihler einzubauen, maxi-
male Kapazitét 1 Liter.

Der Einbau eines Kraftstofftanks mit
gréBerem Fassungsvermdgen kann
vom ASN in Abstimmung mit der FIA
erlaubt werden fiir Veranstaltungen,
die in Landern mit besonderen ge-
ographischen Gegebenheiten statt-
finden (z. B. Wuste oder Tropen-
landschaft).

Die Erfolge
sprechen
fir uns

Fordern Sie unseren neuen Katalog an! Schutzgebiihr 10,- DM.

OststraBe 1 Telefon 05422/5013

4520 Melle 1

OSSENSCHMIDT-MOTORSPORT

® Mazda 3234 WD Allrad Gr. N+ G )
® Mazda 323 4 WD Allrad Gr. N Vermietung fiir Rallyes
@® Neu! Fahrwerke + Motortuning fur samtliche Mazda-Modelle

® Opt. Werkstatt-Service

Telefax 05422/2387
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1.

Art. 256
Stand: 12. 09. 1990 inkl. 9/90
Besondere Bestimmungen fiir Grand-Touring-Fahrzeuge
(Gruppe B)

Definition
GT-Fahrzeuge

Homologatlon und Anzahl der Sitze
Diese Fahrzeuge miissen in mindestens
200 identischen Exemplaren in 12 aufeinan-
derfolgenden Monaten hergestellt worden
sein; sie missen mindestens 2 Spitzplatze
aufweisen.

Erlaubte Elnbauten und Anderungen
Erlaubt sind alle in Gruppe A erlaubten Ein-
und Umbauten, jedoch ist der Art.
255.5.1.8.3 (Luftbegrenzer) nicht gultig.

Gewicht

Fir Gruppe-B-Fahrzeuge sind folgende
Mindestgewichte je nach Hubraum vorge-
schrieben:

bis 1000 ccm = 620 kg
bis 1300 ccm = 700kg
bis 1600 ccm = 780kg
bis 2000 ccm = 860kg
bis 2500 ccm = 940kg
bis 3000 ccm = 1020 kg
bis 3500 ccm = 1100 kg
bis 4000 ccm = 1180 kg
bis 4500 ccm = 1260 kg
bis 5000 ccm = 1340 kg
bis 5500 ccm = 1420 kg

tiber 5500 ccm 1500 kg

5. Rader und Reifen

Der gleiche Text wie fur Gruppe A (Art. 5.4)
auBer fir die maximale Breite und Durch-
messer der Felgen (nur bei Rallyes): Die
Gesamtbreite von zwei Felgen-Reifen-Ein-
heiten auf einer Seite eines Fahrzeuges
darf max. betragen:

bis 1000 ccm = 13"
bis 1300 ccm = 14"
bis 1600 ccm = 15"
bis 2000 ccm = 17"
bis 2500ccm = 18"
bis 3000 ccm = 18"
bis 3500 ccm = 20"
bis 4000 ccm = 20"
bis 4500 ccm = 22"
bis 5000 ccm = 22"
bis 5500 ccm = 24"
Gber 5500 ccm = 24"

Bei Rallyes: Der Felgendurchmesser darf
nicht gréBer als 16” (415 mm) sein.
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Artlkel 14 - Sicherhelt

1. Feuerldscher

2. Stromkreisunterbrecher

3. Rotes Warnlicht

4. Sicherheitseinrichtungen

5. Kopfstiitze

6. Verchromte Teile der Aufhangung
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Artikel 15 — Kraftstoft

1. Handelsiblicher Kraftstoff
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Artikel 16 — Giiltiger Text

Artlkel 1 — Definitionen

1.

Formel-3-Fahrzeuge

Automobile mit 4 Radern, die fiir Geschwin-
digkeitsrennen auf Rundstrecken oder ge-
schlossenen Strecken hergestellt worden
sind.

Automobil

Landfahrzeug, das auf mindestens 4, nicht
in einer Linie angeordneten Radern rollt,
von denen mindestens 2 zur Lenkung und
mindestens 2 zum Antrieb dienen.

Landfahrzeuge

Fortbewegungsmittel, das sich aus eigener
Kraft bewegt und bei der Fortbewegung
standig Kontakt zum Boden hat und dessen
Antriebselemente und Lenkvorrichtungen
unter standiger Kontrolle eines im Fahrzeug
sitzenden Fahrers stehen.

Karosserie

Alle véllig aufgehangten Teile des Fahr-
zeugs, die vom &uBeren Luftstrom berihrt
werden, mit Ausnahme der Struktur, die die
Aufgabe des Uberrolibiigels hat und der
ausschlieBlich mit der technischen Funktion
des Motors des Getriebes und des Antriebs-
Traktes zusammenhéangenden Teile.

Die Kihler gelten als Teil der Karosserie.
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10.

11.

12.

. Aerodynamische Vorrichtungen

Jede Partie eines Wagens, deren primére
Funktion es ist, die aerodynamischen Ei-
genschaften zu beeinflussen.

Rad (Scheibenrad)
Radschliissel und Felge
Komplettes Rad

Radschlissel, Felge und Reifen.

Automobilmarke

Bei Formel-Rennwagen ist eine Fahrzeug-
marke das vollstandige Fahrzeug. Baut der
Hersteller des Fahrzeugs einen Motor frem-
der Herkuntft ein, dann gilt das Fahrzeug als
»Hybridfahrzeug” und der Name des Moto-
renherstellers muB mit dem Namen des
Fahrzeugherstellers genannt werden. Der
Name des Fahrzeugherstellers muB immer
vor dem Namen des Motorherstellers ste-
hen.

Wenn ein Pokal oder eine Meisterschaft von
einem Hybridfahrzeug gewonnen wird, wird
der Sieg dem Fahrzeug-Hersteller zuer-
kannt.

Veranstaltung

Eine Veranstaltung umfaBt offizielle Trai-
ningslaufe gezeitet und ungezeitet und das
Rennen.

Gewicht
Das ist das Gewicht des Fahrzeuges zu

jeder Zeit der Veranstaltung, ohne Kraftstoff
und ohne Fahrer.

Renngewicht

Ist das Gewicht des rennfertigen Fahr-
zeugs, mit Fahrer an Bord und samtlichen
Kraftstofftanks gefillt.

Hubraum des Motors

Das in dem/den Zylinder(n) des Motors
durch die Bewegung des/der Kolben(s) ver-
drangte Volumen. Bei der Berechnung des
Hubraums ist die Zahl = 3,1416 zu verwen-
den.

Aufladung

Erhéhung der ZufluBmenge des Kraftstoff-
Luft-Gemisches in dem Verdichtungsraum
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(im Verhéltnis zu dem unter normalen Luft-
druck zugefiihrten Kraftstoff-Luft-Gemisch,
durch Staueffekt — Rameffekt — oder durch
dynamische Einflisse im Ansaug- und Ab-
gassystem) erreicht durch beliebige MaB-
nahmen.

Kraftstoffeinspritzung unter Druck wird nicht
als Aufladung angesehen.

13. EinlaBsystem
Sémtliche Elements, die zwischen dem Zy-
linderkopf und der duBeren Seite des Dros-
selklappenflansches liegen.

14. Hauptstruktur

Der vollstandig abgefederte Teil der Fahr-
zeugstruktur, in den die Beanspruchungen
der Radaufhangungen und/oder der Federn
eingeleitet werden und der sich in Fahrzeu-
glangsrichtung vorn vom vordersten Auf-
hangungsanlenkpunkt nach hinten bis zum
hintersten  Aufhangungsanlenkpunkt am
Chassis erstreckt.

15. Aktive Aufhdngung
Eine Vorrichtung, durch die Fahrzeug-
Streckenzustande analysiert werden, um
standige variable Krafteverteilung zu ge-
wahrleisten.

16. Cockpit (Dieser Artikel gilt ab 01. 01. 1992.)

Struktureller Innenraum, in dem der Fahrer
Platz findet.

17. Uberlebenszelle (Dieser Artikel gilt ab 01.
01. 1992.)
Durchgehende geschlossene Struktur, be-
stehend aus dem Kraftstoffbehalter und
dem Cockpit.

Artikel 2 — Bestimmungen

1. Die fir die Konstruktion von Formel-3-Fahr-
zeugen von der FISA erlassenen Bestim-
mungen sind nachfolgend aufgefiihrt.

2. Jedes Jahr werden alle Anderungen zu die-
sem Reglement durch die FISA bekanntge-
geben. Alle diese Anderungen werden zum
1. Januar des 3. Jahres nach der Veréffent-
lichung wirksam.

Anderungen beziiglich der Sicherheit kén-
nen sofort in Kraft treten.

Die FISA behalt sich das Recht vor, die
Abmessungen des Drosselflansches mit ei-
ner einjahrigen Vorankindigung abzuén-
dern.

Wenn ein Fahrzeug eine Gefahr darzustel-
len scheint, kann es von den Sportkommis-
saren vom Rennen ausgeschlossen wer-
den.

. Die Fahrzeuge miissen wahrend der ge-

samten Veranstaltung sémtliche unten ge-
nannten Bestimmungen einhalten.
Alle Messungen mussen erfolgen, wenn der
Wagen im Stillstand auf einer ebenen, hori-
zontalen und festen Fléche steht.

Aktive Aufhangungen sind verboten.

Artikel 3 — Karosserie und Abmessungen

1.

Gesamtbreite

Die Gesamtbreite des Fahrzeugs, ein-
schliefllich der bereiften Rader, die Vorder-
réder gerade nach vorn gerichtet, darf 185
cm nicht iiberschreiten:

Karosserie

Die Karosserie vor den Vorderradern kann
bis zu einer maximalen Breite von insge-
samt 135 cm (ab 01.01.1992: 130 cm) ver-
breitert werden. Jeglicher Teil der Karosse-
rie vor den Vorderradern, der die Breite von
95 cm uberschreitet, darf jedoch nicht tiber
die Hohe der Vorderradfelgen hinausragen,
wobei der Fahrer die normale Sitzposition
innehat, und die Kraftstoffmenge nicht be-
riicksichtigt wird.

Karosserie-Gesamtbreite

Die maximale Gesamtbreite der Karosserie
hinter der vordersten Kante der Vorderrader
und vor der Mittelachse der Hinterrader darf
130 cm nicht uberschreiten.

Die verformbare Struktur ist in dieser Breite
eingeschlossen.

Karosserieteile vor der Mittellinie der Hinter-
rader, die die Hohe der kompletten Hinterra-
der Uberragen, dirfen auf jeder Seite der
Fahrzeuglangsachse nicht weiter als 47,5
cm (ab 01. 01. 1992: 45 cm) Uberstehen.
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. Karosseriebreite

Die Karosserie hinter der Mittelachse der
Hinterrader darf die Breite von 95 cm (ab
01. 01. 1992: 90 cm) nicht Uberschreiten.

. Karosserieldnge

Ausgenommen bei Vorderradantrieb, wobei
die MeBung ab der Achse der Hinterrader
erfolgt, darf kein Fahrzeugteil weiter als 80
cm (ab 01. 01. 1992: 60 cm) hinter der
Achse der Hinterrader liegen.

Kein Fahrzeugteil darf weiter als 100 cm
Uber die Achse der Vorderrader hinausra-
gen.

Die Mittellinie jedes Rades erhalt man, in-
dem man auf halben Weg zwischen zwei
Geraden einen Schnitt senkrecht auf die
Oberflache auf der der Wagen steht, legt;
ausgerichtet auf die auBeren Seiten des
kompletten Rades im Zentrum der Lauffla-
che.

. Hohe

Mit Ausnahme des Uberrollbligels darf kein
Teil des Wagens hoher als 90 cm iiber dem
Boden sein, wobei der Fahrer in normaler
Haltung an Bord sitzt und das Fahrzeug
rennfertig ist.

Kein Teil des Uberrollbligels, das vom Bo-
den aus tber 90 cm hoch ist, darf eine Form
haben, die einen merklichen aerodynami-
schen EinfluB auf die Leistung des Wagens
haben kann.

. Mindestradstand: 200 cm
Mindestspurweite: 120 cm

. Aerodynamische Vorrichtungen

Zwischen dem hinteren Ende jedes voll-
standigen Vorderrades und dem vorderen
Ende jedes vollstandigen Hinterrades miis-
sen alle vollstdndig gefederten Teile, die
unter dem Fahrzeug direkt sichtbar sind, in
einer Ebene mit einer Toleranz von 5 mm,
liegen. Alle diese Teile miissen unter allen
Umsténden eine gleichmé&Bige, massive,
harte (keinerlei Freiheitsgrad gegeniiber
der Einheit Chassis/Karosserig), und un-
durchlassige Oberflache bilden. Der Rand
der durch diese Teile gebildeten Flache
kann nach oben mit einem Radius von 5 cm
abgerundet sein.

Jedes einzelne Teil des Fahrzeugs, das

einen aerodynamischen EinfluB auf das

Verhalten des Fahrzeuges hat,

— muB den Bestimmungen beziiglich der
Karosserie entsprechen,

— muB starr am vollstédndig gefederten Teil
des Fahrzeuges befestigt sein,

— darf in bezug auf diese gefederten Teile
nicht beweglich sein,

— und darf zu einem nicht vollstandig auf-
gehangten Teil keinen Kontakt haben.

1. Die Toleranz von +5 mm ist in die
Bestimmungen aufgenommen wor-
den, um mdgliche Schwierigkeiten
bei der Herstellung abzudecken und
nicht um Konstruktionen zu erlau-
ben, die den Sinn der ,Flachen-Bo-
den“-Regelung widersprechen.

2. Alle Gleitteile, Schirzen oder an-
dere Mittel, die tber den flachen Bo-
den hinausragen (auch innerhalb
der 5 mm) miissen vom Bereich des
~flachen Bodens“ entfernt werden,
weil sie als Beeintrachtigung der Re-
stauflage dieses Artikels gesehen
werden kdnnen.

3. Um den Boden des Fahrzeuges zu
schutzen, dirfen auBerhalb des Be-
reichs des .flachen Bodens* Gleit-
teile angebracht werden, jedoch nur
unter Berucksichtigung von Artikel 3.

4. Alle anderen spezisllen Teile des
Fahrzeugs, die sein aerodynami-
sches Verhalten beeinflussen, mis-
sen diesem Artikel entsprechen.
D.h., daB z. B. die unteren Teile der
vorderen Fligelendteile nicht flexi-
bel sein dirfen und nicht tiefer liegen
dirfen als die geometrische Ebene
die- vom ,flachen Boden" gebildet
wird.

Alle bewegliche Teile der Karosserie
sind mit diesem Artikel unvereinbar.
Ab 01. 01. 1992 wird nachstehender
Satz dem Artikel 3.8.4 hinzugefigt:
+Kein Teil der vor der Achse der
Vorderrader und mehr als 20 cm von
der Mittelachse des Fahrzeuges ent-
fernt gelegenen Karosserie, darf
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oller
sich weiter als 25 cm pensterfobsr
genannten Geometrie entfernt befin-
den.”
Jede Vorrichtung oder Konstruktion,
die vorgesehen ist, den Raum zwi-
schen dem gefederten Teil des
Fahrzeugs und der Fahrbahn auszu-
fuillen, ist unter allen Umstanden ver-
boten.
Teile, die aerodynamischen EinfluB
ausitiben und Teile der Karosserie
diirfen sich unter keinen Umstanden
unter der geometrischen Ebene be-
finden, die von der in diesem Artikel
vorgesehenen ebenen Flache er-
zeugt wird.
Anmerkung: Es wird darauf hinge-
wiesen, daB diese Oberflache
gleichférmig bleiben muB.
In der Formel 3 sind aktive Radauf-
hangungen verboten.

Artikel 4 — Gewlcht

1.

Das Mindestgewicht des Fahrzeugs darf
nicht weniger als 455 kg betragen.

Es ist gestattet, im Fahrzeug Ballast mitzu-
flhren, unter der Bedingung, daB er so an-
gebracht ist, daB er nur mittels Werkzeug
entfernt werden kann.

Es muB die Méglichkeit vorhanden sein,
Plomben anzubringen, falls dies von den
Technischen Kommissaren fiir notwendig
erachtet wird.

Das Gewicht darf zu jeder Zeit der Veran-
staltung gepriift werden, ohne Fahrer an
Bord und mit der verbleibenden Fliissig-
keitsmenge in den Behaltern (d. h. es ist
verboten, Ol, eine andere Fliissigkeit oder
Feuerldschermittel vor dem Wiegen zuzufl-
gen) und nach voélliger Leerung der Kraft-
stofftanks.

Artikel 5 — Motor

1.

Hubkolbenmotor
a) Maximaler Zylinderinhalt: kleiner oder
gleich 2000 ccm;

b) Anzahl der Zylinder: max. 4
c) Aufladung ist verboten.

. Kreiskolbenmotoren vom Typ NSU-Wankel

sind bei Anwendung einer Hubraum-Aqui-
valenzformel zugelassen. Diese Aquivalenz
ist 1,8mal das Kammervolumen, bestimmt
durch den Unterschied zwischen dem maxi-
malen und minimalen Volumen der Arbeits-
kammer

. Die fertig bearbeiteten GuBteile des Motor-

blocks und des Zylinderkopfes miissen von
einem Motor stammen, der in ein Wagen-
modell eingebaut ist, von dem die FIA die
Serienproduktion von mindestens 5000 Ex-
emplaren in 12 aufeinenanderfolgenden
Monaten festgestellt hat.

Der Original-Motorblock und der Original-
Zylinderkopf kénnen durch Wegnahme von
Material frei abgeandert werden, mit Aus-
nahme jeglicher Hinzufiigung von Material.
Es ist jedoch zugelassen, einen Motorblock
auszubuchsen, bei dem urspringlich keine
Buchsen vorhanden waren und ,Helicoils*
zu verwenden und die Schmierdffnungen im
Zylinderkopf zu modifizieren oder zu schlie-
Ben. Da die Position der Einspritzdiisen frei-
gestellt ist, durfen die serienmaBigen Off-
nungen durch Hinzufiigung von Material
oder Teilen verschlossen werden.

Es ist gestattet, die Offnungen im Motor-
block und am Zylinderkopf zu verschlieBen,
jedoch muB die einzige Funktion dieser
MaBnahme der VerschiuB sein.

Die am EinlaBsystem hinzugefiigten Teile
missen permanent nur am EinlaBkrammer
befestigt sein und nicht am Zylinderkopf.
Der Typ der Kurbelwellenlager darf nicht
geandert werden (aus diesem Grunde ist
das Ersetzen eines Gleitlagers durch ein
Walzlager verboten). Die Befestigung am
Motor ist freigestellt.

Ohne Riicksicht auf den Typ des verwende-
ten Motors wird festgehalten, daB die ver-
schiedenen mechanischen Bestandteile
des Motors nicht unbedingt vom selben Ori-
ginalmotor stammen mussen.

Die Gemischaufbereitung ist freigestellt,
muB jedoch zwingend mit einem Drossel-
flansch ausgeriistet sein, der eine zylindri-
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sche Offnung mit einem Durchmesser von
24 mm auf einer Lange von 3 mm aufweist, T —

und deren axiale Mantellinien senkrecht auf
der Stimflache der zylindrischen Offnung
stehen.

Durch diesen Drosselflansch muB die ge-
samte, vom Motor bendtigte Luftmenge
stromen. Der Drosselflansch muB zwingend
aus Metall oder einer Metallegierung herge-

I}

stellt sein.
Das Material des Luftkastens ist freigestellt, A .
vorausgesetzt, daB es nicht pords ist. e @m
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Das gesamte EinlaBsystem, einschiieBlich
des EinlaBkrimmers der Einspritzdisen
und des Luftkastens mit dem Drossel-
flansch, muB in einen Kasten von 1 m
Lange, 50 cm Breite und 50 cm Hohe pas-
sen. AuBerdem ist es Vorschrift, daB sich
das EinlaBsystem zusammen mit den Zylin-
derkdpfen als ein Teil vom Motor demontie-
ren agt.

Der maximale Hubraum kann erreicht wer-
den durch VergroBerung oder Verkleine-
rung von Bohrung und Hub, oder auch bei-
der Dimensionen.

Die anderen Originalteile des Motors kdn-
nen ohne Einschrankung ausgetauscht
oder abgeéndert werden. Bei konventionel-
len Motoren ist es gestattet, die Zylinder-
buchsen mit einem Block zu verschweiBen.
Wassereinspritzung ist nur erlaubt, wenn
sie vor dem Luftdrosselilansch erfolgt.

Priifgerat fiir die Dichtheit des Ansaugsy-
stems von Motoren

Mit dem nachstehend beschriebenen Priif-
gerat wird die endgiiltige Kontrolle der
Dichtheit des Luftansaugsystem von Moto-
ren durchgefiihrt, gegen die kein Einspruch
zulassig ist. Alle Veranstalter missen in der
Lage sein, dieses Gerat (siehe Skizze) den
Technischen Kommissaren zur Verfigung
stellen, um die Kontrolle sowohl vor als
auch nach dem Rennen vornehmen zu kén-
nen.

Dieses Gerat ist dazu bestimmt, im Ansaug-
system kinstlich einen Unterdruck zu er-
zeugen.

Es besteht aus:

— Einer Membran-Saugpumpe mit einer
nominalen Férderleistung von 25 bis 28
Liter pro Minute, deren Unterdruck bei
Férderleistung 0 zwischen 55 und 65 cm
Hg betragt.

~ Einem Gummipfropfen, der einwandirei
auf den LufteinlaB- Flansch paBt.

— Einem Unterdruck-MeBgerat das zwi-
schen den Gummipfropfen und den
Pumpe in der Leitung angeschlossen
wird.

Die Kontrolle ist folgendermaBen vorzuneh-

men:

a) Den Motor in eine Steilung drehen, in
der von jedem Zylinder wenigstens ei-
nes der Ventile geschlossen ist.

b) Den Schieber des Einspritzsystems
oder die Drosselklappen der Vergaser
dffnen.

¢) Am Unterdruck-MeBgerét priifen, ob die
Saugpumpe im Ansaugsystem einen
Unterdruck von 15 cm Hg oder mehr
erzeugt.

d) Wenn die Bedingung a) nicht erfiilit wer-
den kann, sind die Kipphebel zu entfer-
nen oder die Nockenwelle zu demontie-
ren, um so alle EinlaBventile zu schlie-
Ben. Wurden ein oder mehrere Ventile
im Verlauf der Veranstaltung bescha-
digt, kann der Teilnehmer diese unter
Aufsicht der Kommissare reparieren,
bevor dieser Test durchgefiihrt wird. In

Siegfried Spiess KG
Zeiss-StraBe 5
Industriegebiet Ost
neben der A 81

7257 Ditzingen

Telefon (07156) 32541
Telefax (07156) 32812
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den letztgenannten Fallen muB der zu
erreichende Unterdruck mindestens 20

Em Hg betragen und nicht mehr 15 ¢m
g.

5. Abgasrohre

Qle Offnungen der Abgasrohre, sofern
dl_ese nach hinten weisen, miissen in einer
Héhe von weniger als 60 cm tber dem
Boden angebracht sein,

Artikel 6 — Getriebe

1.

ngimal 5 Gange; Riickwartsgang nicht
mitgezahilt.

Vorstehender Text wird ab dem 01. 01.
19892 durch nachfolgenden ersetzt:

,,I\_/Iaxirrjal 5 Génge; Rickwarsgang nicht
mltggzahlt. Querliegende Getriebe und/oder
Getriebe vor der Hinterradachse sind verbo-
ten.“

tI?as Fahrzeug darf nur 2 Antriebsrader ha-
en.

A{tikel 7 — Rohrleltungen und Kraftstoffbe-
hélter, elektrische Leitungen und Ausrij-
stungen

1.

Rohrleitungen, elektrische Leitungen und
Ausristungen

Rohrlgitungen, elektrische Leitungen und

e.lelftnsche Ausriistungen miissen, wenn

sie in Anbringung, Material und Verbindung

nicht den Bestimmungen des Flugzeugbaus

entsprechen, so angeordnet oder ange-

bracht sein, daB undichte Stellen nicht zu

folgendem fiihren kénnen:

— Ansammeln von Flissigkeit im Fahr-
gastraum

— Kontakt von Flissigkeit mit einer elektri-
schen Leitung oder Ausristung.
S_ollten Kabel, Rohrleitungen oder elek-
ttlsche Ausriistungen durch das Cockpit
fuhren oder dort angebracht sein, so
mussen sie volistandig durch eine Ab-
deckung aus wasserdichtem und feuer-
festem Material isoliert sein.
Vorstehender Text wird ab dem 01. 01.
1892 durch nachfolgenden ersetzt;
Kraftstoffleitungen diirfen nicht durch
das Cockpit gefiihrt werden.*

2. Krafstoffleitungen

Alle Kraftstoffleitungen auBerhalb des
Cockpits mit Ausnahme derer, die dauerhaft
am Motor befestigt sind, missen einem
Druck von 70 kg/cm? und einem Unterdruck
von 7 kg/cm® sowie einer Temperatur von
230 °C standhalten.

Vorstehender Text wird ab dem 01. 01.
1992 durch nachstehenden ersetzt:

+Alle  Kraftstoffleitungen  miissen  mit
Schraubverbindungen, einer Schutzumhiil-
lung versehen sein; sie miissen einem
Drugk—,gqg 70 kg/em? und einer Temperatur
von 230 °C standhalten.“

Kraftstofftank

Alle Kraftstofftanks mit Ausnahme des
Sammelbehalters, dessen Kapazitat 5 |
nicht Uberschreiten darf, missen Gummi-
blasentanks sein und den Spezifikationen
FISA/Spec/FT3 entsprechen oder diese
Ubertreffen.

3.1 Von der FISA genehmigte Sicherheitstanks:

Technische Bestimmungen:

Die FISA behélt sich das Recht vor, jedes
a_mdere Konzept von technischen Spezifika-
tionen nach eingehender Untersuchung der
von den betreffenden Herstellern einge-
reichten Unterlagen zu genehmigen.

3.2Von der FISA anerkannte Hersteller von

Kraftstofftanks:

Die Bewerber miissen Sicherheitstanks von
Herstellern verwendet, welche von der FISA
anerkannt wurden.

Um die Anerkennung der FISA zu erlangen,
muB ein Hersteller den Beweis gleichblei-
bender Qualitét eines Produktes sowie den
Nachweis der Ubereinstimmung mit den
von der FISA genehmigten Spezifikationen
erbracht haben.

Die von der FISA anerkannten Hersteller
von Sicherheitstanks verpflichten sich, ihren
Kunden ausnahmslos Tanks zu liefern, die
den genehmigten Normen entsprechen.

Aus diesem Grund muB jedem gelieferten
Treibstoffbehélter ein Typenschild aufge-
druckt sein, das den Namen des Herstel-
lers, die genauen Spezifikationen nach de-
nen der Tank hergestellt wurde, und das
Herstellungsdatum angibt.
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3.3 Altern des Sicherheitstanks:
Das Altern des elastischen Tanks fiihrt nach
5 Jahren zu einer merklichen Herabsetzung
der physikalischen Eigenschaften.

Aus diesem Grund muB jeder Tank spate-
stens 5 Jahre nach dem auf dem Tank
angegebenen Herstellungsdatum durch ei-
nen neuen Tank ersetzt werden.

3.4 Liste der anerkannten Hersteller:
(Siehe Art. 253 Ziffer 14.4)

4. freigestellt fiir Formel 3:
Verformbare Struktur

Der gesamte Bereich der Tanks, der direkt
vom Fahrtwind berthrt wird, muB mit einer
verformbaren Struktur gemaB folgenden
Spezifikationen versehen sein.

Diese Zone umfaBt den gesamten Bereich
der Karosserie (oder der selbsttragenden
Karosserie) ausgenommen die hinzugefig-
ten Teile, wie Wasserkihler, Lufteintrittsoif-
nung, Windschutzscheibe usw.

4.1 Die verformbare Strukiur muB aus einer

Sandwich-Konstruktion aus nicht brennba-
rem Material mit einer Widerstandsfahigkeit
von mindestens 25 Psi (18 N/cm?) beste-
hen. Es ist erlaubt, Wasserleitungen durch
dieses Material zu flhren, nicht jedoch die
Kraftstoff- oder Olleitungen oder elektrische
Kabel. Die Sandwich- Konstruktion muB
aus zwei Schichten von je 1,5 mm Deck-
starke bestehen, eine davon aus Aluminium
von einer Zugfestigkeit von 14 t pro Qua-
dratzoll (225 N/mm? und einer Mindest-
bruchdehnung von 5%.
Wahlweise kann die Sandwich-Konstruktion
aus zwei Deckschichten von 1,5 mm Dicke
mit einer Zugfestigkeit von 14 Tonnen pro
Quadratzoll (225 N/mm?) bestehen.

4.2 Die Mindeststérke der Sandwich-Konstruk-
tion muB 1 cm betragen. im Bereich, in dem
sich die Kraftstofftanks befinden, muB je-
doch die Stéarke der Sandwich-Konstruktion
mindestens 10 cm an ihrer starksten Stelle
betragen. Die Mindeststirke von 10 cm,
deren Lage im Ermessen des Herstellers
liegt, ist Uber eine Lange von 35 cm beizu-
behalten; anschlieBend kann die Starke
wieder auf 1 cm verjingt werden.

5. Tankeinfullstutzen und Verschliisse

Der oder die Einfullungséffnung(en) und de-
ren Verschliisse durfen nicht Gber die Ka-
rosserie hinausragen. lhre Offnung muf
von ausreichendem Durchmesser sein, um
das Entweichen von Luft zu ermdglichen,
wenn schnell aufgetankt wird (besonders
bei Druckbetankung); die Tankentliftung,
die den Tank mit der Atmosphare verbindet,
muB so beschaffen sein, daB kein Treibstoff
wahrend der Fahrt ausflieft und die Off-
nung muB sich mindestens 25 c¢cm hinter
dem Cockpit befinden.

Der TankverschluB muB so konzipiert sein,
daB eine wirksame Verriegelung sicherge-
stellt ist, die das Risiko des Offnens infolge
starker StoBbeanspruchung oder falscher
Handhabung beim SchlieBen vermindert.

Auftanken wahrend des Rennens

Falls nach Beginn des Rennens zusatzli-
cher Kraftstoff getankt wird, muB3 der Behal-
ter, aus dem der Kraftstoff entnommen wird,
eine dichte *Verbindung zur Einfulléffnung
des Wagens haben. Das Luftventil dieses
Behalters muB ein Riickschlagventil haben.

Artikel 8 — Ol

1.

Alle auBerhalb der Hauptstruktur des Wa-
gens angebrachten Oltanks missen mit ei-
ner verformbaren Struktur von 10 mm
Starke umgeben sein. Kein Fahrzeugteil,
das Ol enthalt, darf sich bei einem Fahrzeug
mit Hinterradantrieb hinter dem Getriebe
oder Differentialgehause befinden. Bei ei-
nem Wagen mit Vorderradantrieb darf sich
kein Teil, welches Ol enthélt, hinter dem
bereiften Hinterrad befinden.

Samtliche, auBerhalb des Fahrgastraums
liegenden Olleitungen, mit Ausnahme de-
rer, die standig am Motor angebracht sind,
missen einem Druck von 70 kg/cm? und
einem Unterdruck von 7 kg/cm?® sowie einer
Temperatur von 230 ° C standhalten.
Vorstehender Art. 8.2 wird ab dem 01. 01.
1992 durch den nachfolgenden Text er-
setzt:

,Olleitungen diirfen nicht durch das Cockpit
gefilhrt werden. Alle Olleitungen miissen
mit Schraubverbindungen, einer Schutzum-
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hillung ausgerustet sein; sie miissen einem
Druck von 70 kg/cm? und einer Temperatur
von 230 ° C standhalten.“

Olsammler

Jedes Fahrzeug mit einer offenen Gehéau-
seentliftung muB mit einem Olsammler von
mindestens 2 | Fassungsvermégen ausge-
stattet sein.

Der Behalter muB aus durchsichtigem
Kunststoff sein oder eine durchsichtige
Wand haben.

Wahrend des Rennens darf kein Ol nachge-
fillt werden.

Artikel 9 — Anlasser

1.

Ein Anlasser ist vorgeschrieben mit elektri-
scher oder sonstiger Energiequelle an Bord,
der vom Fahrer, am Steuer sitzend, betatigt
werden kann,

Das Anlassen des Motors kann sowoh! auf
der Startlinie als auch an den Boxen mit
einer provisorisch an das Fahrzeug ange-
schlossenen externen Energiequelle erfol-
gen.

Artikel 10 — Riickwirtsgang

Alle Fahrzeuge miissen mit einem Riickwarts-
gang ausgestattet sein, der jederzeit bei einem
Wettbewerb mit laufendem Motor vom Fahrer
eingelegt werden kann, wobei der Fahrer in
einer normalen Position hinter dem Lenkrad
sitzen muB.

Artikel 11 — Bremsen

il
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Jedes Fahrzeug muB mit einem Bremssy-
stem ausgestattet sein, das mindestens
Uber 2 mit demselben Pedal zu betatigende
Bremskreise verfigt.

Dieses Bremssystem muB so beschaffen
sein, daB sich die Bremskraft bei einer un-
dichten Stelle oder bei Versagen einer der
Bremskreise weiterhin auf mindestens 2
Réder auswirkt.

Bremsen aus Kohlenstoff sind verboten.

2. Luftfhrungen fir die Kiihlung der vorderen

Bremsen diirfen nicht hervorstehen iber:

— einer Ebene, die parallel zum Boden
verlauft, und die sich in einer Entfernung
von 140 mm (ber der horizontalen Mit-
tellinie des Rades befindet.

— einer Ebene, die parallel zum Boden
verlauft, und die sich in einer Entfernung
von 140 mm unter der horizontalen Mit-
tellinie des Rades befindet.

— einer vertikalen Ebene, die parallel zur
inneren Kante der vorderen Felge ver-
[auft, und um 120 mm in Richtung Mittel-
linie des Fahrzeugs versetzt ist.

AuBerdem diirfen solche Fithrungen nicht
Uber die Peripherie des Rades nach vorne
bzw. einer Felge nach hinten iiberstehen,
wenn sie von der Seite betrachtet wird.

Artlkel 12 — Réder und Reifen

1.

Anzahl der Rader: 4

2. Die kompletten Réder missen auBerhalb

der Karosserie angebracht sein und nach
Entfernen der hinteren aerodynamischen
Vorrichtung eine Parallele zum Fahrzeug
bilden.

a) Die Breite des kompletten Rades ist auf
11,5 Zoll limitiert. Der Durchmesser der
Hinterrdder muB 13 Zoll betragen.

b) Die Messung der Breite wird an dem am
Fahrzeug montierten Rad vorgenom-
men, wobei das Fahrzeug in startberei-
tem Zustand mit dem Fahrer an Bord
und mit dem zum normalen Gebrauch
ublichen Luftdruck versehen ist.

Diese Breiten-Messungen kénnen am
Reifen nur oberhalb der Radnabenmitte
vorgenommen werden.

Auf keinen Fall kann die Reifenbreite
das MaB Uberschreiten, das am inneren
Felgenhorn gemessen wird.

c) Die Abluftvorrichtungen miissen zwi-

schen der maximalen Breite der kom-
pletten Réder liegen.

4. Die Anbringung von Zweifachreifen an ei-

nem Rad ist erlaubt.
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Radbefestigung: Diese miissen durch an
den Muttern befestigten Stifte gesichert
sein, wobei bei jedem Radwechsel der Si-
cherungsstift auszutauschen ist.

Eine Sicherheitsfeder muB wahrend der ge-
samten Veranstaltung auf der Radbefesti-
gungsmutter angebracht sein und _ist nach
jedem Radwechsel zu ersetzen. Diese Fe-
dern missen entweder rot oder orange
(dayglo) angestrichen sein.

Alternativ dazu koénnen andere von der
FISA genehmigte Systeme verwendet wer-
den.

. Dieser Artikel wird ab 01. 01. 1992 neu

hinzugefigt:
,Vierrad-Lenkung ist verboten.*

Artikel 13 — Cockpit
Die Karosseriedffnung zum Cockpit muB
folgende MindestmaBe aufweisen:

Lénge: 60 cm. .
Breite: 45 cm. Diese muB auf einer Ebene

1.

Wir bieten lhnen:

« Rennmotore Gruppe H und F und Formel Easter auf Basis von VW
1,6 / 1,8 Itr. Motoren bis 2,0 Itr. i

(aktueller 8V-1,6 ltr. 204 PS und die
Entwicklung geht weiter)

« Rennmotronik fiir alle Motore (voll Kat-tauglich)

- mit Service an der Rennstrecke

vom hintersten Punkt des Sitzes nach vorne
liber 30 cm eingehalten werden.

Der Zugang zum Cockpit und zum Fahrer-
sitz muB so konzipiert sein, daB es ohne
Offnen einer Tir oder Entfernen irgendei-
nes Teiles des Fahrzeugs eingenommen
oder verlassen werden kann.

Das Cockpit muB so konzipiert sein, daf
zum Ausstieg des Fahrers maximal 5 Se-
kunden benétigt werden, wobei die Position
des Lenkrades unverandert bleiben muB.
Der Art. 13.1 wird ab dem 01.01.1992 durch
den nachfolgenden Text ersetzt:

,Die Offfnung, durch die das Cockpit zu-
génglich wird, muB so sein, daB die nachfol-
gend definierte Leere vertikal in das Mono_-
coque und Karosserie eingefihrt und rlon-
zontal gepriift werden kann (ohne Berick-
sichtigung des Lenkrades) und zwar 25 mm
unterhalb des niedrigsten Punktes der
Cockpitdffnung.

Hartmann-Motorsport - Am Bergwald 39 B
D-7000 Stutigart 61 {Hedelfingen)

Telefon 0711/ 42 15 80

Telefax 0711/ 42 20 77
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Dreufsicht

per Sitz muB so konzipiert sein, daB man
sich auf ihn setzen bzw. ihn verlassen kann,
ohne Fahrzeugtiiren zu 6ffnen oder irgend-
ein Teil des Fahrzeuges wegnehmen zu
missen. Sitzt der Fahrer hinter dem Len-
krad, muB er nach vorne schauen.

Der Fahrgastraum muB so gestaltet sein,
daB die maximale Zeit, die der Fahrer
braucht, um von seiner normalen Sitzposi-
tion aus das Fahrzeug zu verlassen, nicht
langer als 5 Sekunden betragt; dabei muB
der Fahrer seine gesamte Fahrerausrii-
stung tragen und die Sicherheitsgurte ange-
legt haben, und das Lenkrad muB sich in
seiner ungiinstigsten Position befinden.”

Sémtliche Fahrzeuge miissen mindestens
mit 2 Riickspiegeln ausgestattet sein, die
die Sicht nach hinten an beiden Seiten des
Fahrzeugs gewahrleisten. (Mindestflache
pro Rickspiegel: 55 cm?)
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3.

Sicherheitsgurte

Das Tragen von 2 Schultergurten, 1 Bauch-
gurt und 2 Gurten zwischen den Beinen ist
vorgeschrieben. Diese Gurte miissen sicher
am Fahrzeug befestigt sein und miissen der
FISA-Norm von 1985 Nr. 8853 entspre-
chen.

Gruppe C, D, E

1. Allgemeine Befestigung

Vgrstérkungsplatte am Chassis befe-
stigt. (Die Schraube sollte méglichst nur
auf Abscherung beansprucht werden
und nicht auf Zug).
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2. Befestigung der Schultergurte Platte,
die am Chassis befestigt und durch eine
Platte auf der anderen Seite verstarkt
ist.

Verslarkungsplalle am
Fantzeugehassis belestidt

Der nachstehende Artikel 13.4 ist ab dem
01. 01. 1992 neu hinzuzufigen:

Der freie Innenquerschnitt des Cockpits ge-
messen ab den FuBsohlen des Fahrers bis
hinter seinen Sitz darf auf keinen Fall weni-
ger als 700 cm® betragen. Die einzigen
Teile, die diesen Raum einschranken dir-
fen, sind die Lenkséaule und die Polsterung,
damit der Fahrer bequem sitzen kann. Es ist
ein freier vertikaler Querschnitt mit einer
maximalen Breite von 25 cm, die liber eine
Hohe von mindestens 25 cm aufrechterhal-
ten wird, und mit Ecken mit einem Radius
von maximal 5 cm abgerundet sind Uber die
gesamte Lange des Cockpits aufrechtzuer-
halten.

Der Fahrer muB in seiner normalen Fahrpo-
sition, bei angelegten Sicherheitsgurten und
bei abgenommenem Lenkrad beide Beine
zusammen heben koénnen, sodaB seine
Knie Uber die Ebene des Lenkrades in
Ruckwartsrichtung  hinausragen. Dieser
Vorgang darf auf keinen Fall durch irgend-
ein Teil des Fahrzeuges behindert werden.

Der nachstehende Art. 13.5 ist ab dem 01.
01. 1992 neu hinzuzufiigen:

Es diirfen keine Leitungen, in denen Kraft-
stoff, Kilhiwasser oder Schmierdl flieBt,
durch den Fahrgastraum fiihren.

Leitungen mit Hydraulikfiissigkeit dirfen
hingegen durch das Cockpit fiihren, wobei
innerhalb des Fahrgastraums kein Verbin-
dungsstiick vorhanden sein darf. Alle Lei-
tungen, in denen Hydraulikflissigkeit flieft,
missen mit Schraubverbindungen und ei-
ner Schutzumhiillung ausgeristet sein; sie
missen einem Druck von 70 kg/cm? und
einer Temperatur von 230 °C standhalten.

Artikel 14 — Sicherheit

il

Feuerldscher:

a) Léschmittel: Halon 1211 oder 1301 aus-
schlieBlich (BCF-BTM).

b) Mindestinhalt:
Cockpit: 5 kg
Motorraum: 2,5 kg
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¢) Unterbringung —- Befestigung:
Die Feuerldschflaschen miissen hinrei-
chend.geschﬂtzt sein. Die Flasche im
Cockpit muB innerhalb der Hauptstruk-
tur des Fahrzeugs angebracht sein.

Auf alle Falle milssen die Halterungen
eiper Beschleunigung von 25 g in allen
Richtungen widerstehen kénnen,

d) Entladungszeit:

Im Motorraum: 10 Sekunden.
Im Cockpit:

30+5 Sekunden fiir Halon 1211
60+5 Sekunden fiir Halon 1301

e) Auslésung:

Ein Auslésesystem mit eigener Energie-
quelle ist unter der Voraussetzung ge-
stattet, daB samtliche Feuerldscher
auch dann ausgelést werden kénnen,
wenn der Hauptstromkreis unterbro-
chen ist.

%mpfchlen wird eine automatische Aus-
I6sung der Feuerléschanlage mittels
Temperaturtfiihler.

Der Fahrer muB in der Lage sein, ange-
schnallt und normal im Wagen sitzend
mit dem Lenkrad an Ort und Stelle die
Entladung von samtlichen Feuerls-
schern auszuldsen, ebenfalls von einer
auBenstehenden Person,

Die Auslosung der Feuerldschanlage
von auBerhalb muB sich beim Strom-
kreisunterbrecher befinden oder kann
auch mit diesem kombiniert sein und
muB mit einem roten ,E* auf weiBem
Grund mit roter Umrandung gekenn-
zeichnet sein.

Der letzte Satz in Art. 275.14.1.e wird ab
dem 01. 01. 1992 durch nachfolgenden
ersetzt:

.Um ein ungewolites Auslésen zu ver-
meiden, muB an der Ausldseeinrichtung
(bei der es sich um einen Druckknopi
handeln muB) innen ein Wamhinweis
mit einem roten “E, angebracht sein.
Der Druckknopf muB auf der linken
Seite des Cockpits angebracht sein. Der
Auslésemechanismus auBen am Fahr-
zeug muB mit dem Hauptschalter ver-
bunden sein. AuBerdem ist er mit dem

gleichen Warnsymbol zu versehen, das
sich in einem weiBen Kreis mit rotem
Rand befinden und einen Durchmesser
von mindestens 10 cm aufweisen mugB.*

Uberpriifung der Flaschen:

Auf jeder Flasche muB angegeben sein:
— Typ des Loschmittels

— Gesamtgewicht der Flasche

— Menge des Laschmittels in der Fla-
sche

Funktionsweise:

Beide Loschsysteme miissen zusam-
men in Funktion treten. Jede Art der
Ausldsung ist erlaubt, jedoch bei einer
qicht ausschlieBlich mechanischen Aus-
I6sung des Systems muB eine andere,
unabhéngig von der Hauptenergie-
quelle, vorhandenen Auslosung erfol-
gen.

Beir:n innenliegenden System ist erfor-
derlich, daB im Falle einer versehentli-
chen Ausldsung ein deutlicher Hinweis
vorhanden ist.

I_Das System muB in jeder Lager ausge-
l6st werden kénnen, selbst wenn die
Flaschen umgestiirzt sind.

Der Art. 275.14.1.g wird ab dem 01. 01.
1992 durch den folgenden ersetzt:

.Die beiden Feuerléschbehalter miis-
sen gleichzeitig ausgeldst werden. Das
System muB in allen Fahrzeuglagen
funktionieren, selbst dann, wenn das
Fahrzeug auf dem Dach liegt."
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2. Stromkreisunterbrecher:

Der Fahrer muB in normaler, aufrechter
Sitzhaltung, die Sicherheitsgurte geschlos-
sen und das Lenkrad an Ort und Stelle,
samtliche elektrische Stromkreise mittels ei-
nes funkensicheren Stromkreisschalters
unterbrechen und den Motor ausschalten
kénnen. Der Stromkreisschalter muB auch
auBerhalb des Wagens bedienbar sein.

Es muB sich ebenfalls auBen ein deutlich
gekennzeichneter Handgriff befinden, der
aus der Entfernung von der Rettungsmann-
schaft mit Hilfe eines Hakens bedient wer-
den kann.

>

Art. 275

Dieser Handgriff muB sich nahe der Basis
der Hauptsicherheitsstruktur (Artikel 14.5.c)
befinden und muB mit einem Symbol ge-
kennzeichnet sein, das einen roten Blitz in
einem blauen Dreieck mit weiBem Rand
von mindestens 10 cm Kantenlange zeigt.

Ab dem 01. 01. 1992 wird vorstehender Art.
14.2 durch den nachfolgenden Text ersetzt:

Der Fahrer muB, wenn er sich in normaler
Sitzposition befindet und die Sicher-
heitsgurte angelegt hat bei montiertem Len-
krad, alle Stromkreise mittels eines funken-
sicheren Schalters unterbrechen kénnen.

Bei dem Auslésemechanismus im Fahrzeu-
ginnern handelt es sich um einen Schalter,
der in der rechten Cockpitseite des Fahr-
zeugs montiert und mit einem Symbol in
Form eines roten Blitzes gekennzeichnet
ist, welches sich in einem blauen Dreieck
mit weiBem Rand befindet. Der Ausloseme-
chanismus auBen am Fahrzeug soll ein
waagerecht angebrachter Griff sein, der am
FuBe der Uberrollvorrichtung rechts mon-
tiert ist. Dieser Griff muB durch die Ret-
tungsmannschaft mit Hilfe eines Hakens
aus Distanz betatigt werden kdnnen.

. Alle Fahrzeuge miissen mit einem roten

Warnlicht von mindestens 21 Watt Lei-
stung ausgestattet sein. Das Warnlicht muB3
fur ein von hinten ankommendes Fahrzeug
klar erkennbar sein, darf nicht mehr als 10
cm von der Langsachse des Fahrzeugs ent-
fernt montiert sein, muf3 eine Mindestilache
von 50 cm? haben, muB3 vom Fahrer einge-
schaltet werden konnen und beim Start in
funktionsfahigem Zustand sein.

Die Optik (Streuscheibe und Reflektor) muB
dem ECE-Standard fur Nebellampen fir
Motorfahrzeuge entsprechen und missen
entsprechend gekennzeichnet sein.

Sicherheits-Struktur
a) Uberlebenszelle
1. Die Struktur des Chassis muB zwei
im Wesentlichen durchlaufende Ka-
stenkorper aufweisen, einen auf je-
der Seite des Fahrers.
2. Jeder Kastenkdrper muB sich von
hinter dem Fahrer bis zu einem
Punkt vor den getretenen Pedalen

erstrecken und mit Querwanden en-
den.

3. Uber die gesamte Lange der Struk-
tur muB deren Material einen Min-
destquerschnitt von 10 cm? eine
Mindestzug-festigkeit von 30 kp/
mm? (294 N/mm?) und eine Maximal-
dicke von 1 mm fiir nicht stabilisierte
Winde und 5 cm? und 0,5 mm Dicke
fiir stabilisierte Wande aufweisen.

4. Uber seine gesamte Lange muB je-
der Kastenkorper einen Minimal-
querschnitt von 150 cm? aufweisen.

5. Alle Lécher oder Ausschnitte in den
Kastenkorpern miissen kréftig ver-
starkt sein, und alle Materialquer-
schnitte quer durch diese Locher
missen eine Mindestflaiche von 10
cm? fiir nicht stabilisierte und 5 cm?
fir stabilisierte Wande aufweisen.

6. Der innere Querschnitt des Fahrer-
raumes von den Sohlen der Fahrer-
fiiBe bis zum hinteren Ende seines
Sitzes darf nicht kleiner als 700 cm?
sein und seine Minimalbreite muB
iber die gesamte Lange des Fahrer-
raumes 25 cm betragen.

7. Die Minimalhéhe des Kastenkorpers
zwischen dem vorderen und dem
hinteren Bigel darf an keiner Stelle
kleiner als 30 cm sein.

8.1 Das Chassis muB eine Struktur zur
Aufprallabsorption (die abnehmbar
sein kann) vor der vorderen Quer-
wand enthalten. Die Kihler durfen in
diese Struktur integriert sein. Im
Falle, daB diese Struktur abnehmbar
ist, muB sie solide befestigt sein.

8.2 An einer Stelle 30 cm vor der vorde-
ren Querwand muB die Struktur ei-
nen Mindestquerschnitt von 200 cm?
aufweisen.

8.3 Das Material muf3 das gleiche sein
wie das fir die Wéande der Haupt-
struktur des Chassis. Der Material-
querschnitt muB mindestens 3 cm?
und die Dicke 1 mm fir nicht stabili-
sierte Wande und 1,5 cm? bzw. 0,5
mm fur stabilisiete Wande betra-
gen.
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Eine solide befestigter Kiihler wird
als diese Bedingungen erfiillend be-
trachtet. Alle Lécher und Aus-
schnitte in den Kastenkdrpern miis-
sen kréftig verstarkt sein, um die
Ursprungsfestigkeit zu erhalten,

b) Seitliche Schutzstruktur

Ihre Hohe muB mindestens 10 cm betra-
gen.

Sie miissen eine Mindestlange von 60%
des Radstandes aufweisen und auf bej-
den Seiten des Fahrzeuges liegen, im
Abstand von mindestens 55 cm von der
Fahrzeugléngachse.

Jeder seitliche Schutz muB aus einer
Struktur mit einem Mindestquerschnitt
von 20 _cmz.bestehen und eine Mindest-
zuggestlgkelg von 30 kp/mm? (294 N/
mm*) aufweisen.

Die Strukturen werden seitlich so am
Fahrzeugkorper befestigt, daB die Ab-
sorption von seitlichen StéBen si -
stellt ist. ot

Pie Kuhler kénnen in dieser Struktur
integriert sein.

Der Art. 14.4.b wird ab dem 01. 01. 1932
durch den folgenden ersetzt:

Durchgehende Wande die, projeziert
auf eine senkrechte Ebene parallel zur
Eahrzeug!angsachse mind. 10 cm hoch
sind, missen zwischen den Querstre-
ben durch den vorderen Uberrollbﬁgel
und die Kraftstoffbehalter-Hinterkante
agf jeder Seite mit einem Abstand von
mind. 55 cm zur Fahrzeuglangsachse
vorhanden sein.

Dlgse Wande haben aus Kompositma-
terial (Sandwich-Konstruktion) zu beste-
hen das einen wabenférmigen Metall-
oder Nomexkern hat.

Die AuBenhaut hat aus Alulegierung
Kunststoff oder Kohlefaser oder ande-'
ren Materialkombinationen von gleicher
erksamkeit 2u bestehen und muB eine
Mindestdicke von 0,5 mm aufweisen.

Die Wande miissen fest mit dem Fahr-
zeugboden und der Hauptstruktur ver-
bunden sein um seitlichen Beanspru-
chungen sicher widerstehen zu kénnen.

Kﬁtﬂer kdnnen die Funktion von Schut-
zwanden oder Querverstrebungen iiber-
nehmen.

¢) Uberrolibiigel

1. Hauptzweck dieser Vorrichtung ist
es, den Fahrer zu schiitzen. Diesem
Zweck sollte bei der Konzeption be-
sondere Aufmerksamkeit geschenkt
werden.

2. Samtliche Fahrzeuge miissen min-
de;tens zwei Schutzstrukturen auf-
weisen — die Verwendung von Titan
ist jedoch nicht erlaubt.

Dle_ erste mufB sich vor dem Lenkrad
befinden, darf jedoch nicht mehr als
25 cm vor dem Lenkradrand liegen
und muB mindestens in Hohe des
oberen Lenkradrandes sein.

Die zweite Schutzstruktur muB min-
dgstens 50 cm hinter der ersten pla-
ziert sein. Sie muB eine ausrei-
chende Héhe haben, damit eine Ge-
rade von der ersten zur zweiten
$truktur Uber den Helm des Piloten
(in normaler Sitzposition mit Helm
und mit den Sicherheitsgurten ange-
schnallt) gezogen werden kann.

D.iese zweite Struktur hinter dem
Sitz muB symmetrisch zur Langs-
achse des Fahrzeuges verlaufen
und folgende MaBe aufweisen:

— Die Mindesthhe muB vom Bo-
den des Monocogues 90 cm (ab
01. 01. 1992: 95 cm) betragen.

— Der oberste Punkt des Uberroll-
pugels muB mindestens 5 cm
{iber dem Helm des normal hin-
ter dem Lenkrad sitzenden Fah-
rers verlaufen,

Festigkeit

Die Hauptstruktur von véllig neuer
Bauweise muB imstande sein, die
nachfolgend genannten Minimal-
kréfte, aufgebracht am oberen Rand
der Hauptstruktur, standzuhalten:
1,5 p seitlich

5,5 p langs in beide Richtungen

7,5 p vertikal,

wobei p das Renngewicht des Fahr-
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zeuges ist und die hervorgerufenen
Krafte in die Hauptstruktur des
Chassis eingeleitet werden.

Den Technischen Kommissaren ei-
ner Veranstaltung muB eine von ei-
nem qualifizierten Techniker unter-
zeichnete Bescheinigung vorgelegt
werden konnen, sowie ein Schaubild
oder ein Foto der betreffenden
Struktur. Auf der Bescheinigung
muB bestatigt sein, daB die Struktur
die oben erwahnte Widerstandskraft
besitzt.

Aligemeine Anmerkungen
a) Werden Bolzen und Schraubmuttern
verwendet, miissen die Bolzen je nach
der verwendeten Anzahl einen ausrei-
chenden Mindestdurchmesser aufwei-
sen.
Sie milssen aus bestmoglicher Qualitat
sein (vorzugsweise die im Flugzeugbau
verwendeten). Von Vierkantbolzen und
-muttern wird abgeraten.
Fiir die Hauptstruktur muB ein durchge-
hendes Rohr mit gleichméBig durchlau-
fenden Krimmungen verwendet wer-
den, das keine Unebenheiten oder Feh-
ler in den Wandungen aufweist.
Samtliche SchweiBstellen missen best-
maglicher Qualitat und vollig durchdrun-
gen sein (vorzugsweise Lichtbogen-
schweiBen oder SchutzgasschweiBen).

d) Bei Rohrrahmen ist es wichtig, daf der
Uberrolibiigel so an das Fahrzeug ange-
bracht ist, daB die Krafte auf eine mog-
lichst groBe Flache verteilt werden.

Es genigt nicht, den Uberrollbigel an
ginem einzigen Rohr oder an einer
Rohrverbindung zu befestigen.

Der Uberrollbiigel muB so ausgelegt
sein, daB er eine Erweiterung des Fahr-
gestells bildet und nicht einfach ein hin-
zugeflgtes Teil.

AuBerste Sorgfalt muB der unbedingt
erforderlichen Verstéarkung der Chassis-
Struktur gewidmet werden, indem z. B.
Streben oder Verstarkungsplatten zur
hinreichenden Verteilung der Kréfte an-
gebracht werden.

b

—

C

~—

e) Bei Monocoque-Chassis sollte vorzugs-
weise ein vollstandig geschlossener
(360 Grad) Uberrolibligel verwendet
werden, dessen unterer Teil dem Innen-
profil der Schale angepaBt und mit ge-
eigneten Befestigungsplatten befestigt
ist. Diese Art von Uberrollbligel wird so-
mit ein intergrieter Bestandteil des
Chassis.

5. Samtliche Fahrzeuge missen mit einer

Kopfstiitze ausgestattet sein, die bei An-
wendung einer Kraft von 85 kg nach hinten
um nicht mehr als 5 cm nachgibt.
Sie muB so beschaffen sein, daB der Kopf
des Fahrers nicht zwischen dem Uberroll-
biigel und der Kopfstiitze eingeklemmt wer-
den kann.

6. Verchromen von Aufhangungsteilen aus
Stahl mit einer Zugfestigkeit von mehr als
45 Tonnen pro Quadratzoll (725 N/mmy) ist
verboten.

7. Die Verwendung von Magnesiumblechen
von weniger als 3 mm Dicke ist verboten.

8. Die Verwendung von Titan-Material an Auf-
hangungs- und Lenkungsteilen oder bei
Uberrollbiigeln ist verboten.

Artikel 15 — Kraftstoft

1. Der Kraftstoff muB ohne jeden anderen Zu-
satz verwendet werden, es sei denn, es
handelt sich um ein herkdmmliches
Schmiermittel, durch das die Oktanzahl
nicht erhoht wird, oder um Wasser.
Der Kraftstoff muB folgende Eigenschaften
aufweisen:
Maximal 100 ROZ, gem&B Norm ASTM D
2699. Die Annahme oder Ablehnung des
Kraftstoffes erfolgt gemaB ASTM D 3244
mit einer Vertrauensgrenze von 95%.
Maximal 2,5% Sauerstoff (oder 3,7 %, wenn
der Bleigehalt weniger als 0,013 g/l betréagt)
und max. 0,5% Stickstoff je Gewichtsein-
heit.
Die Riickstande des Kraftstoffes missen
ausschlieBlich aus Kohlenwasserstoffen
bestehen und dirfen keine Alkohole, Nitro-
verbindungen oder leistungssteigernde Zu-

sétze enthalten.
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Dichte zwischen 0,72 und 0,785 (geman
Norm ASTM D1298 gemessen).

Maximaler Bleigehalt: 0,40 g/l (oder Norm
des Landes in dem die Veranstaltung statt-
findet, wenn diese niedriger ist).

Maximale Benzolmenge: 5% Volumen-
menge.

Wenn der Kraftstoff in dem Land, in dem die
Veranstaltung stattfindet, nicht von ausrei-
chender Qualitat ist, um von den Teilneh-
mern benutzt werden zu kénnen, muB der
ASN des organisierenden Landes die FISA
um eine Ausnahmeregelung bitten, um die
Verwendung von Kraftstoff zu ermoglichen,
der nicht den oben definierten Eigenschaf-
ten entspricht.

Notlzen

Die Temperatur des im Fahrzeug vorhande-
nen Kraftstoffes darf max. 10 °C unter der
Umgebungstemperatur liegen.

Die Verwendung einer speziellen Vorrich-
tung (im Fahrzeug oder auBerhalb) zur Her-
absetzung der Temperatur des Kraftstoffes
tunter die Umgebungstemperatur ist verbo-
en.

2. Als Verbrennungsmittel darf dem Kraftstoff
nur Luft beigemischt werden.

Artikel 16 — Endgiiltiger Text

Der endgiiltige Text dieser Bestimmungen ist
der franzésische Text, der im Falle von Kontro-

versen zur Interpretation herangezogen werden
soll.
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Art. 277
Formelfreie Rennwagen (Gruppe E)

Es ist erlaubt, Wettbewerbe zu veranstalten, die
anderen Wagen, die nicht in einer der vorge-
nannten Gruppen des Anhang J definiert sind,
offenstehen. Alle Bestimmungen, die sich auf
die Fahrzeuge beziehen, und besonders jede
Beschrankung des Hubraums, kénnen von den
Veranstaltern festgelegt werden. Sie mussen
diese Vorschriften so deutlich wie maglich in
der Ausschreibung der Veranstaltung verdffent-
lichen. Diese muB unter allen Umstanden von
der Nationalen Sportbehérde, die gegeniber
der FISA verantwortlich zeichnet, genehmigt
werden.

Jedoch missen die Rennwagen, die nicht mit
einer Internationalen Formel (ibereinstimmen,
aus Sicherheitsgrinden den gemeinsamen
Vorschriften sowie nachstehenden Bestimmun-
gen entsprechen: Art. 257.6.2, 257.8.5,
257.13.3, 253.13, 253.14, 253.4, 2539,
257.7.2, 257.4, 275.14.3 und Ant. 275.3.5 (er-
ster Absatz, mit 80 cm Uberhang anstatt 60
cm).

1. Abmessungen: Die Abmessungen der
Uberrollbiige! milssen wie folgt sein: Die
Mindesthéhe muB 92 cm (36 Zoll) betragen,
gemessen entlang der Linie der Wirbelsaule
des Fahrers von der Schale des Sitzes aus
bis zum héchsten Punkt des Uberrollbiigels.
Der oberste Punkt des Uberrollbligels muB
ebenfalls den Helm des normal hinter dem
Lenkrad sitzenden Fahrers um mindestens
5 cm Uberragen. Die Breite muB minde-
stens 38 cm betragen, gemessen auf der
Innenseite des Biigels zwischen den beiden
vertikalen &uBeren Hauptstreben. Diese
breite muB auf einer Hohe von 60 cm lber
der Schale des Sitzes rechtwinkelig zur
Achse der Wirbelsadule des Fahrers gemes-
sen werden.

Festigkeit: Um eine geniigende Festigkeit
des Uberrollbiigels zu erhalten stehen dem
Hersteller zwei Méglichkeiten offen:

a) Ein Bugel von ganzlich freier strukturel-
ler Konzeption muB den in Art. 257.14.2
angegebenen Minimalkraften widerste-
hen kdnnen;

b) Die Rohre und Strebe(n) mussen einen
Durchmesser von mindestens 3,5 c¢cm
(1% Zoll) sowie eine minimale Wand-
dicke von 2 mm (0,090 Zoll) aufweisen.
Als Material muB Chrom-Molybdan-
Stahl nach SAE 4130 oder SAE 4125
(oder ein mindestens gleichwertiges
Material nach NF, DIN usw.) verwendet
werden.

Vom obersten Punkt des Uberrollbiigels
muB mindestens eine Abstiitzung nach
hinten fihren und zwar in einem Winkel,
der nicht mehr als 60 Grad zur Horizon-
talen betragt. Durchmesser und Material
der Abstiitzung miissen gleich denen
des eigentlichen Uberrollbligels sein

Im Falle von zwei Abstiitzungen kann
der Durchmesser von jeder einzelnen
auf 20/26 mm reduziert werden.

Loésbare Verbindungen zwischen dem
Hauptbiigel und dessen Abstiitzung
mussen dem Art. 253.8.2.2.7 entspre-
chen.

Abstiitzungen nach vorn kénnen ange-
bracht werden.

2. Das Feuerléschsystem wird vom ASN vor-

geschrieben. Die in Art. 257.13.1 gegebe-
nen Richtlinien werden aber empfohlen.

Die ONS-Geschéftsstelle gibt auf Nachfrage Auskunft, wo die technischen Bestimmungen fir
die verschiedenen Marken-Formeln erhaltlich sind.
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